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Wolters Kluwer Espana

Reglamento (CEE) n2 3821/85 del Consejo, de 20 de diciembre de
1985, relativo al aparato de control en el sector de los transportes
por carretera

DOCEL 31 Diciembre

REGLAMENTO (CEE) N ¢ 3821/85 DEL CONSEJO
EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémica Europea y, en particular, su articulo
75,

Vista la propuesta de la Comision (1),
Visto el dictamen del Parlamento Europeo (2),
Visto el dictamen del Comité econdémico y social (3),

Considerando que el Reglamento (CEE) n°® 1463/70 (4), modificado en ultimo lugar por el
Reglamento (CEE) n® 2828/77 (5), ha introducido un aparato de control en el sector de los
transportes por carretera;

Considerando que, habida cuenta de las modificaciones que se exponen seguidamente, es
conveniente, por razones de claridad, reunir en un texto Unico el conjunto de disposiciones
aplicables en la materia y, por consiguiente, derogar el Reglamento (CEE) n® 1463/70; que, no
obstante, es conveniente mantener en vigor, durante un periodo determinado, la exencién
prevista en el apartado 1 del articulo 3 para determinados transportes de viajeros;

Considerando que la utilizacion de un aparato de control que indique los bloques de tiempos
contemplados en el Reglamento (CEE) n? 3820/85 del Consejo, de 20 de diciembre de 1985,
relativo a la armonizacién de determinadas disposiciones en materia social en el sector de los
transportes por carretera (6), puede garantizar un control eficaz de dichas disposiciones;

Considerando que Unicamente puede imponerse la obligaciéon de utilizar un aparato de control
de este tipo a los vehiculos matriculados en los Estados miembros; que, por otra parte, algunos
de estos vehiculos pueden excluirse sin inconvenientes del &mbito de aplicacién del presente
Reglamento;

Considerando que los Estados miembros deben estar facultados, con autorizacion de la
Comision, para dispensar a determinados vehiculos de la aplicacion del presente Reglamento
en circunstancias excepcionales; que, en casos de urgencia, es preciso que dichas dispensas
puedan concederse para un tiempo limitado sin previa autorizacién de la Comision;

Considerando que, para que resulte eficaz, el aparato de control debe tener un funcionamiento
seguro y un modo de empleo facil, y ha de estar concebido de modo que excluya al maximo las
posibilidades de fraude; que, a tal fin, es necesario en particular que el aparato de control facilite
a cada conductor, en hojas individuales, las indicaciones de los distintos bloques de tiempo de
forma suficientemente precisa y facilmente identificable;

Considerando que un registro automatico de otros elementos de la marcha del vehiculo, tales
como la velocidad y recorrido, puede contribuir notablemente a la seguridad en carretera y a la
conduccidn racional de aquél y que, por consiguiente, parece oportuno prever que el aparato los
registre asimismo;

Considerando que es necesario establecer normas comunitarias para la construccién e
instalacién de los aparatos de control y prever un procedimiento de homologacién CEE, con
objeto de evitar, en el territorio de los Estados miembros, cualquier obstaculo a la matriculacién,
puesta en circulacion o utilizacién de dichos aparatos;

Considerando que, en caso de discrepancias sobre una homologacién CEE entre los Estados
miembros y siempre que los Estados de que se trate no hubieran llegado a un acuerdo en un
plazo de seis meses, es conveniente que la Comision pueda decidir la controversia mediante
Decision;
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Considerando que, a los efectos de la aplicacion del presente Reglamento y en prevencion de
abusos, resultaria util la expedicién de una copia de sus hojas de registro a los conductores que
la soliciten;

Considerando que los objetivos de control de los tiempos de trabajo y de descanso
precedentemente contemplados requieren que los empresarios y los conductores hayan de
velar por el buen funcionamiento del aparato, mediante el cumplimiento riguroso de las
operaciones exigidas por la regulacion;

Considerando que, como consecuencia de la sustitucion de la semana mévil por la semana fija,
deben modificarse las disposiciones relativas al nimero de hojas de registro que debe llevar
consigo el conductor;

Considerando que el progreso de la técnica requiere una rapida actualizaciéon de las
disposiciones técnicas definidas en los Anexos del presente Reglamento; que, para facilitar la
aplicacion de las medidas necesarias a tal fin, es conveniente prever un procedimiento de
estrecha cooperacion entre los Estados miembros y la Comisién en el seno de un Comité
consultivo;

Considerando que es conveniente que los Estados miembros intercambien las informaciones
disponibles sobre las infracciones que se hubieren comprobado;

Considerando que, para garantizar un funcionamiento seguro y regular del aparato de control,
es conveniente prever condiciones uniformes para las verificaciones y controles periddicos a los
gue debera someterse el aparato instalado,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO |
PRINCIPIOS Y AMBITO DE APLICACION

Articulo 1.

El aparato de control, tal como se define en el presente Reglamento, debera cumplir en lo que
se refiere a las condiciones de construccion, instalacion, utilizacién y control, las disposiciones
del mismo, incluidos los Anexos 1 o IB y Il

Articulo 2.

A los fines del presente Reglamento, seran aplicables las definiciones que figuran en el articulo
1 del Reglamento (CEE) n® 3820/85.

Articulo 3.

1. El aparato de control, se instalara y utilizara en los vehiculos destinados al transporte por
carretera de viajeros o de mercancias, matriculados en un Estado miembro, con excepcién de
los vehiculos contemplados en el articulo 4 y en el apartado 1 del articulo 14 del Reglamento
(CEE) n® 3820/85.

2. Los Estados miembros podran dispensar de la aplicacién del presente Reglamento a los
vehiculos contemplados en el apartado 1 del articulo 13 del Reglamento (CEE) n° 3820/85. Los
Estados miembros informaréan a la Comisién de las dispensas concedidas en virtud del presente
apartado.

3. Los Estados miembros, previa autorizacion de la Comision, podran dispensar de la aplicacion
del presente Reglamento a los vehiculos destinados a los transportes contemplados en el
apartado 2 del articulo 13 del Reglamento (CEE) n® 3820/85. En caso de urgencia, podran
conceder una dispensa temporal no superior a treinta dias, que se notificara inmediatamente a
la Comisién. La Comisién notificara a los otros Estados miembros las dispensas concedidas en
virtud del presente apartado.

4. Para los transportes nacionales, los Estados miembros podran exigir, a todos los vehiculos
para los que no lo exige el apartado 1, la instalacion y utilizacién de un aparato de control con
arreglo al presente Reglamento.
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CAPITULO I
HOMOLOGACION

Articulo 4.

A efectos del presente capitulo, los términos "aparato de control” se entienden como "aparato de
control a sus componentes”.

Cada solicitud de homologacién CEE para un modelo de control o de hoja de registro o (de) (la)
tarjeta con memoria, acompafada de los documentos descriptivos adecuados, debera ser
presentada al Estado miembro por el fabricante o por su mandatario. Para un mismo modelo de
aparato de control o de hoja de registro, dicha solicitud podra presentarse Unicamente a un
Estado miembro.

Articulo 5.

Cada Estado miembro concedera la homologacién CE a todo modelo de aparato de control o0 a
todo modelo de hoja de registro o de tarjeta con memoria que se ajuste a los requisitos de los
anexos | o | B, siempre que el Estado miembro esté en condiciones de velar por la conformidad
de la produccién con el modelo homologado.

La seguridad del sistema debera ser conforme a los requisitos técnicos establecidos en el anexo
| B. La Comisidn, actuando con arreglo al procedimiento previsto en el articulo 18, velara por
gue dicho anexo establezca que la homologaciéon CE sélo podra concederse al aparato de
control cuando el conjunto del sistema (el aparato de control mismo, la tarjeta con memoria y
conexiones eléctricas con la caja de cambios) haya demostrado su capacidad para resistir a los
intentos de manipulaciéon o de alteracién de los datos relativos al tiempo de conduccién. Las
pruebas necesarias a este respecto seran realizadas por expertos conocedores de las técnicas
mas recientes en materia de manipulacion.

Las modificaciones o adiciones a un modelo homologado deberan someterse, ante el Estado
miembro que hubiere concedido la homologacion CEE inicial a una homologacion CEE de
modelo complementario.

Articulo 6.

Los Estados miembros asignaran al solicitante una marca de homologacion CEE que se ajuste
al modelo establecido en el Anexo Il para cada modelo de aparato de control o de hoja de
registro o (de) (la) tarjeta con memoria que homologuen en virtud del articulo 5.

Articulo 7.

Las autoridades competentes del Estado miembro al que se haya presentado la solicitud
enviaran a las de los otros Estados miembros, en el plazo de un mes, una copia de la ficha de
homologacion, acompanada de una copia de los documentos descriptivos necesarios, o bien les
comunicaran la denegacién de homologacién, para cada modelo de aparato de control o de hoja
de registro o (de) (la) tarjeta con memoria que homologuen o cuya homologacion denieguen; en
caso de denegacion, comunicaran las razones de la decision.

Articulo 8.

1. Si el Estado miembro que hubiere procedido a la homologacion CEE contemplada en el
articulo 5 comprobare que determinados aparatos de control u hojas de registro o (de) (la)
tarjeta con memoria que lleven la marca de homologacién CEE por él asignada no se ajustan al
modelo homologado, adoptara las medidas necesarias para garantizar la conformidad de la
produccién con el modelo. Dichas medidas podran llegar, en su caso, a la retirada de la
homologacién CEE.

2. El Estado miembro que haya concedido una homologacién CEE debera revocarla si se
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estimare que el aparato de control o la hoja de registro o (de) (la) tarjeta con memoria objeto de
la homologacién no se ajustan al presente Reglamento, incluidos sus Anexos, o presentan en su
utilizacion, un defecto de caracter general que las hace inadecuadas para su destino.

3. Si el Estado miembro que hubiere concedido una homologacién CEE fuere informado por otro
Estado miembro de la existencia de uno de los casos contemplados en los apartados 1y 2,
adoptara asimismo, previa consulta a este ultimo, las medidas previstas en dichos apartados, sin
perjuicio de lo dispuesto en el apartado 5.

4. El Estado miembro que comprobare la existencia de uno de los casos previstos en el
apartado 2 podra suspender hasta nuevo aviso la puesta en el mercado y la puesta en servicio
de los aparatos de control o de las hojas o (de) (la) tarjeta con memoria. Lo mismo ocurrira en
los casos previstos en el apartado 1 para los aparatos de control o las hojas dispensadas de la
comprobacion inicial CEE si el fabricante, previo aviso, no los adecuare al modelo aprobado o a
los requisitos del presente Reglamento.

En cualquier caso, las autoridades competentes de los Estados miembros se informaran
mutuamente e informaran a la Comisién, en el plazo de un mes, de la retirada de las
homologaciones CEE concedidas y de las demas medidas adoptadas con arreglo a los
apartados 1, 2 y 3, asi como de las razones que justifiquen tales medidas.

5. Si el Estado miembro que ha procedido a una homologacién CEE impugnara la existencia de
los casos, previstos en los apartados 1y 2, de los que se le ha informado, los Estados miembros
interesados procurardn resolver la controversia. Se mantendréd informada a la Comisién.

Si, en un plazo de cuatro meses a partir de la informacién contemplada en el apartado 3, las
conversaciones entre los Estados miembros no hubieren llegado a un acuerdo, la Comisién,
previa consulta a los expertos de todos los Estados miembros y estudio de todos los factores
correspondientes, por ejemplo econdmicos y técnicos, adoptara en un plazo de seis meses una
decision, que se notificara a los Estados miembros interesados y se comunicara
simultdneamente a los otros Estados miembros. La Comision fijara, segun los casos, el plazo de
entrada en vigor de su decisién.

Articulo 9.

1. El solicitante de la homologacion CEE para un modelo de hoja de registro debera especificar
en su solicitud el modelo 0 modelos de aparatos de control para los que va a utilizarse dicha
hoja y facilitara, a los fines de ensayo de la hoja, un aparato adecuado del tipo o tipos
correspondientes.

2. Las autoridades competentes de cada Estado miembro indicaran en la ficha de homologacion
del modelo de la hoja de registro el modelo o modelos de aparatos de control para los que
puede utilizarse el modelo de hoja.

Articulo 10.

Si el aparato llevare la marca de homologacién CEE prevista en el articulo 6 y la placa de
instalacién mencionada en el articulo 12, los Estados miembros no podran denegar la
matriculacién ni prohibir la puesta en circulacion o el uso de los vehiculos equipados con el
aparato de control por motivos inherentes a tal equipamiento.

Articulo 11.

Cada decision por la que se deniegue o retire la homologacién de un modelo de aparato de
control o de hoja de registro o (de) (la) tarjeta con memoria adoptada en virtud del presente
Reglamento, deberd estar precisamente motivada. Sera notificada al interesado, indicando los
recursos que ofrezca la legislacion en vigor en los Estados miembros y los plazos en los que
pueden presentarse dichos recursos.

CAPITULO Il
INSTALACION Y CONTROL
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Articulo 12.

1. Unicamente podran realizar las operaciones de instalacion y reparacién del aparato de control
los instaladores o talleres autorizados a tal fin por las autoridades competentes de los Estados
miembros, una vez oido, si asi lo exigieren dichas autoridades, el dictamen de los fabricantes
autorizados.

La duracion de la validez administrativa de las tarjetas de talleres e instaladores autorizados no
puede exceder de un ano.

En caso de renovacién, deterioro, mal funcionamiento, pérdida o robo de la tarjeta emitida en los
talleres e instaladores autorizados, la autoridad proporcionara una tarjeta sustitutiva en el plazo
de cinco dias laborables a partir de una solicitud detallada a tal fin.

Cuando se emite una tarjeta en sustitucién de una antigua, la nueva lleva el mismo nimero de
informacién de "taller", pero al indice se le aumenta una unidad. La autoridad que emita la tarjeta
conserva un registro de las tarjetas perdidas, robadas o que se hayan echado en falta.

Los Estados miembros adoptan cuantas disposiciones sean necesarias para evitar todo riesgo
de falsificacion de las tarjetas distribuidas en los instaladores y talleres autorizados.

2. El instalador o taller autorizado pondrd una marca especial en los precintos que aplique e
introducira asimismo los datos electrénicos de seguridad que deberan permitir los controles de
autentificacion de los aparatos de control de conformidad con el anexo | B. Las autoridades
competentes de cada Estado miembro llevaran un registro de las marcas y de los datos
electrénicos de seguridad utilizados.

3. Las autoridades competentes de los Estados miembros transmiten a la Comision la lista de
talleres e instaladores autorizados asi como las tarjetas que se les expidan y le comunican copia
de las marcas e informaciones necesarias relativas a los datos electrénicos de seguridad
utilizados.

4. La conformidad de la instalacion del aparato de control con los requisitos del presente
Reglamento estara certificada por la placa de instalacién fijada en las condiciones previstas en
los anexos |y IB.

5. Los instaladores o talleres autorizados por las autoridades competentes podran quitar los
precintos con arreglo a lo dispuesto en el apartado 1 del presente articulo, o en las
circunstancias descritas en el punto 4 del capitulo V del Anexo | del presente Reglamento o en
la letra c) del capitulo VI del anexo | B.

CAPITULO IV
DISPOSICIONES RELATIVAS A LA UTILIZACION

Articulo 13.

El empresario y los conductores velaran por el buen funcionamiento y la correcta utilizacion del
aparato de control, por una parte, y por otra, de la tarjeta de conductor en caso de que el
conductor deba conducir un vehiculo provisto de un aparato de control conforme a lo dispuesto
en el anexo | B.

Articulo 14.

1. El empresario entregara a los conductores de vehiculos provistos de un aparato de control
conforme a lo dispuesto en el anexo | un nimero suficiente de hojas de registro, habida cuenta
del caracter individual de dichas hojas, de la duracion del servicio y de la obligacién de sustituir,
en su caso, las hojas estropeadas o que hubiere retirado un agente encargado del control. El
empresario Unicamente facilitara a los conductores hojas de un modelo homologado que puedan
utilizarse en el aparato instalado en el vehiculo.

En caso de que el vehiculo esté provisto de un aparato de control conforme a lo dispuesto en el
anexo | B, el empresario y el conductor velaran por que, en caso de control y teniendo en cuenta
la duracion del servicio, pueda efectuarse correctamente la impresién previa orden a que se
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refiere el anexo | B.

2. La empresa conservara debidamente las hojas de registro y las impresiones, cuando se
hayan realizado impresiones de conformidad con el articulo 15, apartado 1, en orden
cronolégico y en forma legible durante un ano por lo menos después de su utilizacion y facilitara
una copia de las mismas a los conductores interesados que asi lo soliciten. Las empresas
también entregaran a los conductores interesados que asi lo soliciten copias de los datos
transferidos de las tarjetas de conductor y las versiones impresas de dichas copias. Las hojas de
registro, las impresiones y los datos transferidos deberan presentarse o entregarse a cualquier
inspector autorizado que lo solicite.

3. La tarjeta de conductor, tal como se define en el anexo | B, serd expedida, a peticion del
conductor, por la autoridad competente del Estado miembro en el que el conductor tenga su
residencia normal.

Un Estado miembro podra exigir que todo conductor sujeto a lo dispuesto en el Reglamento
(CEE) n® 3820/85 que tenga su residencia normal en su territorio esté en posesion de la tarjeta
de conductor.

a) A los efectos del presente Reglamento, se entendera por "residencia normal” el
lugar en que una persona vive habitualmente, es decir, durante un minimo de 185
dias por afo civil, por razén de vinculos personales y profesionales o, en el caso
de una persona sin vinculos profesionales, por razén de vinculos personales que
revelen la existencia de lazos estrechos entre dicha persona y el lugar en que
habite.

Sin embargo, la residencia normal de una persona cuyos vinculos profesionales
estén situados en un lugar distinto del de sus vinculos personales y que, por ello,
se vea obligada a residir alternativamente en lugares diferentes situados en dos o
mas Estados miembros, se considerara situada en el lugar de sus vinculos
personales siempre que regrese a tal lugar regularmente. No sera necesario
cumplir esta ultima condicién cuando la persona resida en un Estado miembro con
objeto de llevar a cabo una misién de una duracién determinada.

b) Los conductores aportaran la prueba de su lugar de residencia normal por
cualquier medio, en particular mediante la presentacion del documento de
identidad o de cualquier otro documento valido.

c) En caso de que las autoridades competentes del Estado miembro de expedicién
de la tarjeta de conductor duden de la validez de la declaracién de la residencia
normal efectuada con arreglo a la letra b), o para la realizacién de determinados
controles especificos, podran exigir elementos de informacion o pruebas
adicionales.

d) Las autoridades competentes del Estado miembro de emisidén se aseguran en la
medida de lo posible de que el solicitante no es ya titular de una tarjeta de
conductor en periodo de validez.

a) La autoridad competente del Estado miembro personalizara la tarjeta de
conductor con arreglo a lo dispuesto en el anexo | B.

El plazo de validez administrativa de la tarjeta de conductor no podra ser superior a
cinco anos.

El conductor sélo podra ser titular de una tarjeta de conductor. Sélo estara
autorizado a utilizar su propia tarjeta de conductor personalizada. No utilizara una
tarjeta de conductor defectuosa o cuyo plazo de validez haya caducado.

Cuando se expida una nueva tarjeta al conductor en sustituciéon de una antigua, la
nueva tarjeta tendra el mismo namero de expedicion de la tarjeta de conductor,
pero el indice se aumentara en una unidad. La autoridad expedidora conservara un
registro de las tarjetas perdidas o defectuosas durante al menos el plazo de validez
de las mismas.

En caso de deterioro, mal funcionamiento, extravio o robo de la tarjeta de
conductor la autoridad proporcionara una tarjeta que sustituya a la antigua en un
plazo de cinco dias habiles a partir de la recepcién de una solicitud detallada a tal
efecto.

En caso de solicitud de renovacién de una tarjeta de conductor cuyo plazo de
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validez se aproxime a su término, la autoridad proporcionara una nueva tarjeta
antes de la fecha de caducidad, a condicion de que la correspondiente solicitud le
sea presentada dentro de los plazos previstos en el parrafo segundo del apartado
1 del articulo 15.

b) Unicamente se expediran tarjetas de conductor a aquellos solicitantes que estén
sujetos a lo dispuesto en el Reglamento (CEE) n® 3820/85.

c) La tarjeta de conductor sera personal. No podré ser objeto, durante su plazo de
validez administrativa, de retirada o suspensién bajo ningun concepto, a menos
que la autoridad competente de un Estado miembro constate que la tarjeta ha sido
falsificada, que el conductor utiliza una tarjeta de la que no es titular o que se ha
obtenido la tarjeta con declaraciones falsas o documentos falsificados. En caso de
que fuese un Estado miembro distinto del Estado miembro que expidi6 la tarjeta el
que adoptase las medidas de suspensidon o de retirada antes mencionadas, aquél
remitira la tarjeta a las autoridades del Estado miembro que la expidieron,
indicando las razones de tal restitucién.

d) Se reconoceran mutuamente las tarjetas de conductor expedidas por los
Estados miembros.

Cuando el titular de una tarjeta de conductor valida expedida por un Estado
miembro haya fijado su residencia normal en otro Estado miembro, podra solicitar
que se le canjee la tarjeta por otra tarjeta de conductor equivalente; correspondera
al Estado miembro que efectle el canje comprobar, si fuese necesario, si la tarjeta
presentada esta todavia en periodo de validez.

Los Estados miembros que efectien un canje remitiran la antigua tarjeta a las
autoridades del Estado miembro que la emitieron e indicaran las razones de dicha
restitucion.

e) Cuando un Estado miembro sustituya o canjee una tarjeta de conductor, se
registrara en este Estado miembro esta sustitucion o este canje, asi como toda
sustitucion o renovacién posterior.

f) Los Estados miembros tomaran todas las medidas necesarias para evitar
cualquier riesgo de falsificacién de las tarjetas de conductor.

5. Los Estados miembros velaran por que los datos necesarios para el control del cumplimiento
de lo dispuesto en el Reglamento (CEE) n® 3820/85 y en la Directiva 92/6/CEE del Consejo, de
10 de febrero de 1992, relativa a la instalacion y a la utilizacién de dispositivos de limitacién de
velocidad en determinadas categorias de vehiculos de motor en la Comunidad(7), y registrados
por los aparatos de control con arreglo a lo dispuesto en el anexo | B del presente Reglamento,
se mantengan en la memoria durante un minimo de 365 dias a partir de la fecha de su registro,
y puedan hacerse disponibles en condiciones que garanticen la seguridad y la exactitud de
dichos datos.

Los Estados miembros adoptaran cuantas medidas sean necesarias para asegurarse de que las
operaciones de reventa y puesta en fuera de servicio de los aparatos de control no perjudique a
la correcta aplicacion del presente apartado.

Articulo 15.

1. Los conductores no deberan utilizar hojas de registro o (de) (la) tarjeta de conductor
manchadas o estropeadas. A tal fin, éstas deberan estar protegidas adecuadamente.

Cuando los conductores deseen renovar su tarjeta de conductor, deberan solicitar dicha
renovacién ante las autoridades competentes del Estado miembro en que tengan su residencia
normal, a mas tardar quince dias habiles antes de la fecha de caducidad de la tarjeta.

En caso de deterioro de una hoja o de la tarjeta de conductor que contenga registros, los
conductores deberan adjuntar la hoja deteriorada a la hoja de reserva que se haya utilizado en
su lugar.

En caso de deterioro, mal funcionamiento, extravio o robo de la tarjeta de conductor, los
conductores deberan solicitar en un plazo de siete dias la sustitucion de la misma a las
autoridades competentes del Estado miembro en que tengan su residencia normal.

En caso de deterioro 0 mal funcionamiento de la tarjeta de conductor o en caso de que no obre

en poder de éste, el conductor debera:
a) realizar una impresién, al inicio del viaje, de los detalles del vehiculo que
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conduce, en la que incluira:
i) datos que permitan identificar al conductor (nombre y apellidos,
tarjeta de conductor o nimero de permiso de conduccién), su firma, y
ii) los periodos a que se hace referencia en el apartado 3, segundo
guion, letras a), b) y ¢);

b) realizar una impresion, al final del viaje, con los datos relativos a los periodos de
tiempo registrados por el aparato de control, registrar todos los periodos de otros
trabajos, disponibilidad y descanso transcurridos desde que se realiz6 la impresion
al comienzo del viaje, cuando no estén registrados por el tacografo, e indicar en
dicho documento datos que permitan identificar al conductor (nombre y apellidos,
tarjeta de conductor o nimero de permiso de conduccion), y la firma del conductor.

2. Los conductores utilizaran hojas de registro o tarjeta de conductor todos los dias que
conduzcan, a partir del momento en que tomen a su cargo el vehiculo. La hoja de registro o la
tarjeta de conductor no se retirara antes de que finalice el periodo de trabajo diario, excepto si
se autorizare su retirada. No podra utilizarse ninguna hoja de registro o tarjeta de conductor
durante un periodo mayor que aquel para el que se hubiere previsto.
Cuando, como consecuencia de su alejamiento del vehiculo, el conductor no pueda utilizar el
aparato instalado en él, los periodos de tiempo a que se refiere el apartado 3, segundo guién,
letras b), ¢) y d), deberan:

a) cuando el vehiculo esté equipado con un aparato de control de conformidad con

el anexo |, consignarse de forma legible y sin manchar las hojas, a mano,

automaticamente o por otros medios, 0

b) cuando el vehiculo esté equipado con un aparato de control de conformidad con

el anexo IB, consignarse en la tarjeta de conductor utilizando el dispositivo de

introduccién manual previsto en el aparato de control.

Cuando haya més de un conductor del vehiculo equipado con el aparato de control
de conformidad con el anexo IB, cada conductor se cerciorara de que su tarjeta de
conductor esté introducida en la ranura correcta del tacografo.

Cuando haya mas de un conductor en el vehiculo, realizardn en las hojas de registro las
modificaciones necesarias, de manera que las informaciones contempladas en los puntos 1 a 3
de la Seccion Il del Anexo | estén recogidas en la hoja del conductor que lleve efectivamente el
volante.

3. Los conductores:
- velaran por la concordancia entre el marcado horario de la hoja y la hora oficial
del pais de matriculacion del vehiculo,
- accionaran los dispositivos de conmutacién que permitan registrar por separado y
de modo diferenciado los periodos de tiempo siguientes:
a) con el signo: el tiempo de conduccién;
b) "otro trabajo", definido como cualquier actividad que no sea
conducir, segun la definicion del articulo 3, letra a), de la Directiva
2002/15/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo
de 2002, relativa a la ordenaciéon del tiempo de trabajo de las
personas que realizan actividades moviles de transporte por carretera
(8), asi como todo trabajo para el mismo o para otro empresario del
sector del transporte o de otro sector, y que tendrd que registrarse
con el signo

c) "disponibilidad", tal como se encuentra definida en el articulo 3,
letra b), de la Directiva 2002/15/CE, que tendra que registrarse con el
signo
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d) con el signo: las interrupciones de la conduccién y los periodos de
descanso diario.

5. El conductor debera indicar en la hoja de registro lo siguiente:
a) su nombre y apellido, al comenzar cada hoja;
b) el lugar y fecha, al comenzar y al acabar la hoja;
c) el nimero de matricula del vehiculo al que haya estado destinado antes del
primer viaje registrado en la hoja y al que se le destina a continuacién, en caso de
cambio de vehiculo, durante la utilizacién de la hoja;
d) la lectura del cuentakilometros:
- antes del primer viaje registrado en la hoja,
- al finalizar el Gltimo viaje registrado en la hoja,
- en caso de cambio de vehiculo durante la jornada de servicio
(cuentakildbmetros del vehiculo al que se le hubiere destinado y
cuentakildmetros del vehiculo al que se le va a destinar);

€) en su caso, la hora de cambio del vehiculo.

5 bis. El conductor introducira en el aparato de control conforme al anexo | B el simbolo del pais
en el que comience y del pais en el que termine su periodo de trabajo diario. No obstante, un
Estado miembro podra obligar a los conductores de vehiculos que efectien un transporte
interior en su territorio a que afadan al simbolo del pais especificaciones geograficas mas
detalladas, siempre que dicho Estado miembro las haya notificado a la Comision antes del 1 de
abril de 1998 y que su ndimero no sea superior a veinte.

Sera el conductor quien active las citadas entradas de datos, que podran ser bien totalmente
manuales o bien automaticas cuando el aparato de control esté conectado a un sistema de
localizacidn por satélite.

6. El aparato de control definido en el anexo | deberd estar fabricado de forma que los agentes
encargados del control puedan leer una vez abierto, en su caso, el aparato, los registros
relativos a las nueve horas anteriores a la hora del control, sin deformar, estropear o manchar la
hoja.

Ademas, el aparato debera estar concebido de forma que se pueda comprobar, sin abrir la caja,
que se efectlan los registros.

7.
a) Cuando el conductor conduzca un vehiculo dotado con aparato de control de
conformidad con el anexo I, el conductor deberd estar en condiciones de
presentar, siempre que lo solicite un inspector:
i) las hojas de registro de la semana en curso y las utilizadas por el
conductor en los 15 dias anteriores,
i) la tarjeta de conductor si posee una, y
iii) cualquier registro manual e impresion realizada durante la semana
en curso y los 15 dias anteriores conforme a lo dispuesto por el
presente Reglamento y el Reglamento (CE) n® 561/2006.

No obstante, después del 1 de enero de 2008, los periodos a que se refieren los
anteriores incisos i) y iii) abarcaran el dia en curso y los 28 dias anteriores;
b) cuando el conductor conduzca un vehiculo dotado con un aparato de control de
conformidad con el anexo IB, el conductor debera estar en condiciones de
presentar, siempre que lo solicite un inspector:
i) la tarjeta de conductor si posee una,
i) cualquier registro manual e impresion realizada durante la semana
en curso y los 15 dias anteriores conforme a lo dispuesto por el
presente Reglamento y el Reglamento (CE) n® 561/2006, y
i) las hojas de registro correspondientes al mismo periodo a que se
refiere el parrafo anterior, durante el cual condujo un vehiculo dotado
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con equipo de control de conformidad con el anexo |.

No obstante, después del 1 de enero de 2008, los periodos a que se refiere el
anterior inciso ii) abarcaran el dia en curso y los 28 dias anteriores.

c) Un inspector autorizado de control podra verificar el cumplimiento del
Reglamento (CE) n? 561/2006 mediante un analisis de las hojas de registro, de los
datos mostrados o impresos registrados por el aparato de control o0 en la tarjeta de
conductor o, a falta de lo anterior, al analizar cualquier otro documento acreditativo
que justifique el incumplimiento de una disposicion, como los previstos en el
articulo 16, apartados 2 y 3.

8. Queda prohibido falsificar, ocultar o destruir los datos contenidos en la hoja de registro, los
datos almacenados en el aparato de control o en la tarjeta de conductor asi como los
documentos de impresion salidos del aparato de control definido en el anexo | B. Queda
asimismo prohibido manipular el aparato de control, la hoja de registro o la tarjeta de conductor
de forma que los registros o los documentos de impresion se falseen, queden inaccesibles o se
destruyan. En el vehiculo no podra existir ningun dispositivo que permita efectuar las
manipulaciones mencionadas.

Articulo 16.

1. En caso de averia o funcionamiento defectuoso del aparato, el empresario deberd hacerlo
reparar, por un instalador o un taller autorizado, tan pronto como las circunstancias lo permitan.

Si el regreso a la oficina central Unicamente pudiere efectuarse después de un periodo superior
a una semana a partir del dia de la averia o de la comprobacién del funcionamiento defectuoso,
la reparacién deberé ser efectuada en el camino.

Los Estados miembros podrén prever, en el marco de las disposiciones previstas en el articulo
19, la concesién a las autoridades competentes de la facultad de prohibir el uso de los vehiculos
en caso de que no se repare la averia o el funcionamiento defectuoso en las condiciones
anteriormente establecidas.

2. Durante el periodo de averia o de mal funcionamiento del aparato de control, los conductores
deberan indicar los datos relativos a los bloques de tiempos, en la medida en que el aparato de
control ya no los registre o imprima correctamente en la hoja u hojas de registro 0 en una hoja
ad hoc que debera adjuntarse bien a la hoja de registro, bien a la tarjeta de conductor y en la
gue incluya los elementos que permitan identificarle (nombre, apellidos, nimero de su permiso
de conducir y nombre y nimero de su tarjeta de conductor) asi como su firma.

En caso de extravio, robo, deterioro o mal funcionamiento de su tarjeta, el conductor imprimira al
final del viaje las indicaciones relativas a los bloques de tiempos registrados por el aparato de
control y hara constar en este documento los elementos necesarios para identificarlo (nombre y
numero de su tarjeta de conductor o nombre y nimero de su permiso de conducir), ademas de
su firma.

3. En caso de deterioro o de mal funcionamiento de su tarjeta, el conductor la devolvera a la
autoridad competente del Estado miembro en que tenga su residencia normal. El robo de la
tarjeta de conductor debera ser debidamente denunciado ante los organismos competentes del
Estado en que se haya producido el robo.

El extravio de la tarjeta de conductor debera ser debidamente declarado ante las autoridades
competentes del Estado que la haya expedido y ante las del Estado miembro de residencia
normal, en caso de que se tratara de Estados diferentes.

El conductor podra continuar conduciendo sin tarjeta personal durante un periodo maximo de
quince dias naturales, o durante un periodo mas largo si fuera necesario que el vehiculo volviera
a la sede de la empresa, siempre y cuando pueda justificar la imposibilidad de presentar o de
utilizar su tarjeta durante ese periodo.

En el caso de que las autoridades competentes del Estado miembro en que el conductor tenga
su residencia normal sean distintas de aquellas que hayan expedido su tarjeta y que dichas
autoridades deban efectuar la renovacion, sustitucion o cambio de la tarjeta de conductor,
comunicaran a las autoridades que hayan expedido la antigua tarjeta los motivos exactos de su
renovacion, sustitucién o cambio.
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CAPITULO V
DISPOSICIONES FINALES

Articulo 17.

1. Las modificaciones necesarias para la adaptacion de los anexos al progreso técnico se
adoptaran con arreglo al procedimiento previsto en el articulo 18.

2. Con arreglo al mismo procedimiento se adoptaran, a la mayor brevedad y a ser posible antes
del 1 de julio de 1998, las especificaciones técnicas relativas a los siguientes puntos del anexo |
B:
a) capitulo Il
- punto 17 de la letra d):

visualizacion e impresién de los fallos del aparato de control,
- punto 18 de la letra d):

visualizacion e impresién de los fallos de la tarjeta de conductor,
- punto 21 de la letra d):

visualizacion e impresién de informes de sintesis;
b) capitulo Ill
- punto 6.3 de la letra a):

normas aplicables para la proteccion de los dispositivos electrénicos
de los vehiculos contra interferencias eléctricas y campos
magnéticos,

- punto 6.5 de la letra a):

proteccién (seguridad) de la totalidad del sistema,
- punto 1 de la letra c):

sefnales de advertencia de funcionamientos internos defectuosos del
aparato de control,
- punto 5 de la letra c):

modelo para las sefiales de advertencia,
- letra f):

tolerancias maximas;
c) letra A del capitulo 1V:
- punto 4:

normas,
- punto 5:

seguridad, con inclusién de la proteccion de los datos,
- punto 6:

variacion térmica,
- punto 8:

caracteristicas eléctricas,
- punto 9:

estructura légica de la tarjeta de conductor,
- punto 10:

funciones y mandos,
- punto 11:

ficheros elementales;

y letra B del capitulo IV;

d) capitulo V: impresora e impresiones normalizadas.
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Articulo 18.

1. La Comisién estara asistida por un Comité.

2. En los casos en que se haga referencia al presente articulo, seran de aplicacion los articulos
5y 7 de la Decisién 1999/468/CE (9), observando lo dispuesto en su articulo 8.

El plazo contemplado en el apartado 6 del articulo 5 de la Decisién 1999/468/CE queda fijado en
tres meses.

3. El Comité aprobara su reglamento interno.

Articulo 19.

1. Los Estados miembros adoptaran, con la debida antelacién y previa consulta a la Comision,
las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias para la aplicacion del
presente Reglamento.

Dichas disposiciones se referiran, entre otras, a la organizacion, procedimiento e instrumentos
de control, asi como a las sanciones aplicables en caso de infraccién.

2. Los Estados miembros se prestaran asistencia mutua para la aplicacion del presente
Reglamento y el control del mismo.

3. En el marco de esta asistencia mutua, las autoridades competentes de los Estados miembros
se comunicaran regularmente todas las informaciones disponibles relativas a:
- las infracciones del presente Reglamento cometidas por los no residentes y las
sanciones aplicadas a tales infracciones,
- las sanciones aplicadas por un Estado miembro a sus residentes para las mismas
infracciones cometidas en otros Estados miembros.

Articulo 20.

Queda derogado el Reglamento (CEE) n? 1463/70.

No obstante, seguird aplicandose el apartado 1 de su articulo 3, hasta el 31 de diciembre de
1989, a los vehiculos y conductores destinados a los transportes internacionales regulares de
viajeros, en la medida en que los vehiculos que efectien dichos servicios no estén equipados
con un aparato de control utilizado con arreglo al presente Reglamento.

Articulo 20 bis.

El presente Reglamento sé6lo se aplicara a partir del 1 de enero de 1991 a los vehiculos
matriculados antes de dicha fecha en el territorio de la antigua Republica Democratica Alemana.

En la medida en que tales vehiculos efectien Unicamente transportes nacionales en el territorio
de la Republica Federal Alemana, el presente Reglamento sélo sera aplicable a dichos
vehiculos a partir del 1 de enero de 1993. No obstante, este Reglamento se aplicara a partir del
momento de su entrada en vigor a los vehiculos que efectlen transportes de mercancias
peligrosas.

Articulo 21.

El presente Reglamento entrard en vigor el 29 de septiembre de 1986.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 20 de diciembre de 1985.Por el Consejo
El Presidente
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R. KRIEPS

ANEXO |
CONDICIONES DE CONSTRUCCION, DE ENSAYO, DE
INSTALACION Y DE CONTROL

I. DEFINICIONES
Con arreglo al presente Anexo, se entendera por:
a) aparato de control:

el aparato destinado a ser instalado en vehiculos de carretera, para indicar y
registrar automatica o semiautomaticamente datos acerca de la marcha de dichos
vehiculos y de determinados tiempos de trabajo de sus conductores;

b) hoja de registro:

la hoja concebida para recibir y fijar registros, que debe colocarse en el aparato de
control y en la que los dispositivos impresores del mismo inscriben
ininterrumpidamente los diagramas de los datos que deban registrarse;

c) constante del aparato de control:

la caracteristica humérica que da el valor de la sefial de entrada necesaria para
obtener la indicacidon y el registro de una distancia recorrida de 1 km; dicha
constante debera expresarse, bien en revoluciones por kilbmetro (k =... r/km), bien
en impulsos por kilémetro (k =... imp/km);
d) coeficiente caracteristico del vehiculo:

la caracteristica numérica que da el valor de la sefial de salida emitida por la pieza
prevista en el vehiculo para su conexion con el aparato de control (toma de salida
de la caja de cambio en determinados casos, rueda del vehiculo en otros casos),
cuando el vehiculo recorre la distancia de 1 km en condiciones normales de
ensayo (véase punto 4 de la seccidén VI del presente Anexo). El coeficiente
caracteristico se expresa, bien en revoluciones por kilometro (w =... r/km), bien en
impulsos por kilometro (w =... imp/km);

e) circunferencia efectiva de los neumaticos de las ruedas:

la media de las distancias recorridas por cada una de las ruedas que arrastran el
vehiculo (ruedas motrices) al realizar una rotacién completa. La medida de dichas
distancias debera hacerse en condiciones normales de prueba (véase punto 4 de
la seccién VI del presente Anexo) y se expresard en la forma «1 =... mm».

I. CARACTERISTICAS GENERALES Y FUNCIONES DEL APARATO DE
CONTROL

El aparato debera registrar los elementos siguientes:
1) distancia recorrida por el vehiculo;
2) velocidad del vehiculo;
3) tiempo de conduccion;
4) otros tiempos de trabajo y tiempos de disponibilidad;
5) interrupciones de trabajo y tiempos de descanso diarios;
6) apertura de la caja que contiene la hoja de registro.
7) En los aparatos electrénicos de control que funcionan mediante senales
transmitidas eléctricamente desde el sensor de distancia y velocidad, los cortes de
alimentacion de los aparatos de control (a excepcion de los del alumbrado), de la
alimentacion del sensor de distancia y velocidad y cualquier otro corte en la senal
del sensor de distancia y velocidad que sobrepasen las 100 milésimas de segundo.

Para los vehiculos utilizados por dos conductores, el aparato debera permitir el registro de los
tiempos contemplados en los puntos 3, 4 y 5 simultdneamente y por separado en dos hojas
distintas.

ll. CONDICIONES DE CONSTRUCCION DEL APARATO DE CONTROL

a) Generalidades

1. Para el aparato de control, son obligatorios los dispositivos siguientes:
1.1. dispositivos indicadores:
- de la distancia recorrida (contador totalizador),
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- de la velocidad (cuentarrevoluciones),
- de tiempo (reloj);

1.2. dispositivos de registro que incluyan:
- un registrador de la distancia recorrida,
- un registrador de la velocidad,
- un registrador de tiempo o varios que se ajusten a las condiciones
establecidas en el punto 4 de la letra c) de la seccién lll;

1.3 Un dispositivo marcador que registre por separado en la hoja de registro:
- toda apertura del cajetin que contiene esta hoja,
- en los aparatos electrénicos de control, tal como se definen en el
punto 7 del Capitulo Il, los cortes de alimentacion del aparato que
sobrepasen las 100 milésimas de segundo, a excepcion del
alumbrado, a mas tardar en el momento de la realimentacién,
- en los aparatos electrénicos de control, tal como se definen en el
punto 7 del Capitulo Il, los cortes de alimentacién del generador del
sensor de velocidad que sobrepasen las 100 milésimas de segundo y
cualquier corte en la sefal que llega al sensor de distancia y
velocidad.

2. La posible presencia en el aparato de dispositivos distintos de los anteriormente enumerados
no debera perturbar el correcto funcionamiento de los dispositivos obligatorios ni dificultar su
lectura.

El aparato debera presentarse a la homologacién provisto, en su caso, de dichos dispositivos
complementarios.

3. Materiales

3.1. Todos los elementos que formen parte del aparato de control deberan estar fabricados con
materiales de estabilidad y resistencia mecanica suficientes y de caracteristicas eléctricas y
magnéticas invariables.

3.2. Todo cambio de un elemento del aparato o de la naturaleza de los elementos empleados en
su fabricacion deberd ser aprobado antes de su utilizacién, por la autoridad que hubiere
homologado el aparato.

4. Medida de la distancia recorrida

Las distancias recorridas podran sumarse y registrarse:
- bien en marcha adelante y en marcha atras,
- bien unicamente en marcha adelante.

El posible registro de las maniobras de marcha atras no debe influir en absoluto en la claridad y
precision de los demas registros.

5. Medida de la velocidad

5.1. El certificado de homologacion del modelo establecerd el margen de medida de la
velocidad.

5.2. La frecuencia propia y el dispositivo de amortizacion del mecanismo de medida deberan
tener caracteristicas tales que los dispositivos indicador y registrador de velocidad puedan, en el
margen de medida, seguir las aceleraciones hasta 2 m/s?, dentro de los limites de tolerancia
admitidos.

6. Medida del tiempo (reloj)

6.1. El modo del dispositivo para poner nuevamente en hora el reloj debera estar en el interior
de una caja que contenga la hoja de registro, y cada apertura de la misma debera marcarse
automaticamente en la hoja de registro.

6.2. Si el mecanismo de avance de la hoja de registro estuviera accionado por el reloj, la
duracién de funcionamiento correcto del mismo, después de la nueva colocacién, debera ser
superior a un 10% por lo menos de la duracién de registro correspondiente a la carga maxima
de hojas del aparato.

7. lluminacién y proteccién
7.1. Los dispositivos indicadores del aparato deberan ir provistos de una iluminacion adecuada
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que no deslumbre.

7.2. En condiciones normales de utilizacion, todas las partes internas del aparato deberan estar
protegidas contra la humedad y el polvo. Ademas, deberan protegerse contra el acceso a las
mismas con fundas que puedan precintarse.

b) Dispositivos indicadores
1. Indicadores de la distancia recorrida (contador totalizador)

1.1. El valor minimo del dispositivo indicador de la distancia recorrida debera ser de 0,1 km. Las
cifras que expresen los hectémetros deberan distinguirse claramente de las que expresen los
kilbmetros completos.

1.2. Las cifras del contador totalizador deberan ser claramente legibles y tener una altura de 4
mm por |0 menos.

1.3. El contador totalizador debera poder indicar hasta 99 999,9 km por lo menos.
2. Indicador de velocidad (cuentarrevoluciones)

2.1. Dentro del margen de medida, la escala de la velocidad deberda estar graduada
uniformemente en 1, 2,5 0 10 km/h. El valor en velocidad del grado (intervalo comprendido entre
dos marcas consecutivas) no debera exceder del 10% de la velocidad méaxima que figure en la
escala.

2.2. El margen de indicacién no debera cifrarse mas alla del margen de medida.

2.3. La longitud del intervalo de la graduacién correspondiente a una diferencia de velocidad de
10 km/h no deberd ser inferior a 10 mm.

2.4. En un indicador con aguja, la distancia entre la aguja y la esfera no debera ser superior a 3
mm.

3. Indicador de tiempo (reloj)
El indicador de tiempo debera ser visible desde el exterior del aparato y su lectura debera ser
seguro, facil y no ambigua.

c) Dispositivos de registro
1. Generalidades

1.1. En cada aparato, sea cual fuere la forma de la hoja de registro (banda o disco), deberd
preverse una marca que permita la correcta colocacion de la hoja de registro, de modo que se
garantice la correspondencia entre la hora indicada en el reloj y el marcado horario de la hoja.

1.2. El mecanismo de arrastre de la hoja de registro debera garantizar su arrastre y la posibilidad
de colocarla y retirarla libremente.

1.3. El dispositivo de avance de la hoja de registro, cuando ésta tenga forma de disco, serd
accionado por el mecanismo del reloj. En tal caso, el movimiento de rotacién de la hoja sera
continuo y uniforme, con una velocidad minima de 7 mm/h, medida en el borde interior de la
corona circular que delimita la zona de registro de la velocidad.

En los aparatos de banda, cuando el mecanismo de avance de las hojas esté accionado por el
mecanismo del reloj, la velocidad de avance rectilineo sera de 10 mm/h por lo menos.

1.4. Los registros de la distancia recorrida, de la velocidad del vehiculo y de la apertura de la
caja que contiene la hoja U hojas de registro deberéan ser automaticos.

2. Registro de la distancia recorrida

2.1. Cada distancia de 1 km que se recorra debera estar representada en el diagrama por una
variacion de la coordenada correspondiente de por o menos 1 mm.

2.2. El diagrama de los recorridos debera leerse con claridad, incluso para velocidades que se
sitien en el limite superior del margen de medida.

3. Registro de la velocidad

3.1. Elindicador de registro de la velocidad debera tener, en principio, un movimiento rectilineo y
perpendicular a la direccién de desplazamiento de la hoja de registro, sea cual fuere la forma
geométrica de la misma.
No obstante, se podra admitir un movimiento curvilineo del indicador, siempre que se cumplan
las condiciones siguientes:

- el trazo del indicador sera perpendicular a la circunferencia media (en el caso de
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las hojas en forma de disco) o al eje de la zona reservada para el registro de la
velocidad (en el caso de las hojas en forma de bandas),

- la relacion entre el radio de curvatura del trazo efectuado por el indicador y la
anchura de la zona reservada para el registro de la velocidad no sera inferior a
2,4:1, sea cual fuere la forma de la hoja de registro,

- los distintos trazos de la escala de tiempo deberan cruzar la zona de registro con
la forma de una curva de igual radio que el trazo del indicador. La distancia entre
los trazos deberd corresponder a una hora de la escala de tiempo como maximo.

3.2. Toda variacion de 10 km/h de la velocidad debe estar representada en el diagrama por una
variacién de 1,5 mm por lo menos de la coordenada correspondiente.

4. Registro del tiempo

4.1. El aparato de control deberia estar construido de tal forma que los periodos de conduccion
se registren siempre de forma automatica y que los demas periodos de tiempo mencionados en
las letras b), c) y d) del apartado 3 del articulo 15 del Reglamento se puedan registrar por
separado mediante la operacién de un mando.

4.2. Las caracteristicas de los trazos, sus posiciones relativas y, en su caso, los signos previstos
en el articulo 15 del Reglamento deberan permitir reconocer claramente los distintos tiempos.

La naturaleza de los distintos bloques de tiempos estara representada en el diagrama por
diferencias de espesor de los trazados correspondientes o por cualquier otro sistema de eficacia
por lo menos igual, desde el punto de vista de la legibilidad y de la interpretacion del diagrama.

4.3. En el caso de vehiculos utilizados por un equipo compuesto por varios conductores, los
registros del punto 4.1 deberan efectuarse en dos hojas distintas, adjudicandosele cada una de
ellas a un conductor. En tal caso, el avance de las distintas hojas debera ser realizado por el
mismo mecanismo, 0 por mecanismos sincronizados.

d) Dispositivo de cierre

1. La caja que contiene la hoja u hojas de registro y el mando del dispositivo de reposicién de la
hora deberan estar provistos de una cerradura.

2. Toda apertura de la caja que contiene la hoja u hojas de registro y el mando del dispositivo de
reposicion de la hora debera marcarse automaticamente en la hoja u hojas.

e) Inscripciones

1. En la esfera del aparato deberan figurar las menciones siguientes:
- al lado del ndmero indicado por el contador totalizador, la unidad de medida de
las distancias, con su simbolo «km»,
- al lado de la escala de velocidad, la indicacién «km/h»,
- el margen de medida del cuentarrevoluciones con la indicacién «Vmin... km/h,
Vmax... km/h». Dicha indicacidon no sera necesaria si figura en la placa descriptiva
del aparato.

No obstante, no se aplicaran dichos requisitos a los aparatos de control homologados antes del
10 de agosto de 1970.

2. En la placa descriptiva acoplada al aparato, deberan figurar las indicaciones siguientes, que
deberan ser visibles en el aparato instalado:
- nombre y apellidos y domicilio del fabricante del aparato,
- nimero de fabricacion y afio de construccion,
- marca de homologacion del modelo del aparato,
- la constante del aparato, en la forma «K =... r/km» 0 «k =... imp/km»,
- en su caso, el margen de medida de la velocidad, en la forma indicada en el
punto 1,
- si la sensibilidad del instrumento al angulo de inclinacion pudiere influir en las
indicaciones proporcionadas por el aparato mas alla de las tolerancias admitidas,
la orientacion admisible del angulo en la forma siguiente:

()

en la cual, a represente el angulo medido a partir de la posicién horizontal de la
cara anterior (orientada hacia arriba) del aparato para el que se haya ajustado el
instrumento y 6 y g representan, respectivamente, las diferencias limite admisibles
hacia arriba y hacia abajo, con relacion al angulo a.
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f) Errores maximos tolerados (dispositivos indicadores y registradores)

1. En el banco de pruebas, antes de la instalacién:
a) distancia recorrida:

* 1% de la distancia real, siendo ésta por lo menos igual a 1 km;
b) velocidad:

+ 3 km/h, con relacién a la velocidad real;
c) tiempo:

1+ 2 mm por dia, con un maximo de 10 mm cada 7 dias, en caso de que la duracién
de funcionamiento del reloj después de la reinstalacién no sea inferior a dicho
periodo.

2. Al realizarse la instalacion:
a) distancia recorrida:

* 2% de la distancia real, siendo ésta por lo menos igual a 1 km;
b) velocidad:

+ 4 km/h, con relacién a la velocidad real;
c) tiempo:

2 mn por dia, o

1 10 mn por periodo de 7 dias.

3. En la utilizacién:
a) distancia recorrida:

1 4% de la distancia real, siendo ésta por lo menos igual a 1 km;
b) velocidad:

+ 6 km/h, con relacién a la velocidad real;
c) tiempo:

2 mm por dia, 0

1 10 mm por periodo de 7 dias.

4. Los errores maximos tolerados enumerados en los puntos 1, 2 y 3 seran validos para
temperaturas situadas entre 0 y 40 °C, debiendo tomarse las temperaturas al lado del aparato.

5. Los errores maximos tolerados enumerados en los puntos 2 y 3 se refieren a medidas
realizadas en las condiciones sefialadas en la seccién VI.

Iv. HOJAS DE REGISTRO
a) Generalidades

1. Las hojas de registro deberan ser de una calidad que no impida el funcionamiento normal del
aparato y que permita que los registros sean indelebles y se puedan leer e identificar con
claridad.

Las hojas de registro deberan conservar sus dimensiones y registros en condiciones normales
de higrometria y de temperatura.

Ademas, debera ser posible inscribir en las hojas, sin deteriorarlas ni impedir la lectura de los
registros, las indicaciones mencionadas en el apartado 5 del articulo 15 del Reglamento.

En condiciones normales de conservacion, los registros deberan ser legibles durante por 10
menos un ano.

2. La capacidad minima de registro de las hojas, sea cual fuere su forma, deberd ser de
veinticuatro horas.

Si varios discos estuvieren unidos entre si para aumentar la capacidad de registro continuo
posible sin intervencion del personal, la uniéon entre los distintos discos debera realizarse de
modo que los registros, al pasar de un disco al otro, no presenten interrupciones ni
imbricaciones.
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b) Zonas de registro y de graduaciones de las mismas

1. Las hojas de registro incluiran las zonas de registro siguientes:
- una zona reservada exclusivamente para las indicaciones relativas a la velocidad,
- una zona reservada exclusivamente para las indicaciones relativas a las
distancias recorridas,
- una zona, o varias, para las indicaciones relativas a los tiempos de conduccioén, a
los demas tiempos de trabajo y a los tiempos de disponibilidad, a las interrupciones
del trabajo y al descanso de los conductores.

2. La zona reservada para el registro de la velocidad debera estar subdividida de 20 en 20 km/h
por lo menos. La velocidad correspondiente debera estar indicada en cifras en cada linea de
dicha subdivision. El simbolo km/h debera figurar por lo menos una vez en dicha zona. La dltima
linea de dicha zona debera coincidir con el limite superior del margen de medida.

3. La zona reservada para el registro de los recorridos debera estar impresa de modo que se
pueda leer facilmente el nimero de kilometros recorridos.

4. La zona o zonas reservadas para el registro de los tiempos contemplados en el punto 1
deberan llevar las indicaciones necesarias para individualizar sin ambigledad los distintos
bloques de tiempo.

c) Indicaciones impresas en las hojas de registro
Cada hoja debera llevar, impresas, las indicaciones siguientes:
- nombre y apellidos y domicilio o0 marca del fabricante,
- marca de homologacion del modelo de la hoja,
- marca de homologacion del modelo o de los modelos de aparatos en los que
puede utilizarse la hoja.
- limite superior de la velocidad registrable, impresa en km/h.

Ademas, cada hoja debera llevar, impresa, por lo menos una escala de tiempo graduada de tal
modo que permita la lectura directa del tiempo en intervalos de 15 mn, y una facil determinacion
de los intervalos en 5 mn.

d) Espacio libre para las inscripciones manuscritas
Debera preverse un espacio libre en las hojas, para que el conductor pueda anotar, por lo
menos, las inscripciones siguientes:
- el nombre y apellidos del conductor,
- el lugar y la fecha del comienzo y del final de la utilizacién de la hoja,
- el numero o nudmeros de la matricula del vehiculo o vehiculos a los que se
destine el conductor durante la utilizacién de la hoja,
- las lecturas del cuentakilémetros del vehiculo o vehiculos a los que el conductor
esté destinado durante la utilizacion de la hoja,
- la hora del cambio de vehiculo.

V.INSTALACION DEL APARATO DE CONTROL

1. Los aparatos de control deberan colocarse en los vehiculos de modo que, por una parte, el
conductor pueda controlar faciimente desde su sitio el indicador de velocidad, el contador
totalizador y el reloj, y que, por otra parte, todos sus elementos, incluidos los de transmisién,
estén protegidos contra cualquier deterioro accidental.

2. Debera ser posible la adaptacion de la constante del aparato al coeficiente caracteristico del
vehiculo por medio de un dispositivo adecuado denominado adaptador.

Los vehiculos con varias relaciones de puente deberan llevar un dispositivo de conmutacién que
reduzca automaticamente dichas relaciones a aquélla para la que el adaptador haya adaptado el
aparato al vehiculo.

3. Después de la verificacion al realizarse la primera instalacion, deberd colocarse una placa de
instalacién bien visible en el vehiculo, cerca del aparato o sobre el mismo. Después de cada
nueva intervenciéon del instalador o del taller autorizado, si fuere necesaria una modificacién del
ajuste de la instalacion, se colocara una nueva placa en sustitucion de la anterior.
La placa deberd llevar, por lo menos, las indicaciones siguientes:

- nombre y apellidos, direccion o marca del instalador o taller autorizado,

- coeficiente caracteristico del vehiculo, en la forma «w =... r’/km» «w =... imp/km»,

- circunferencia efectiva de los neumaticos de las ruedas, en la forma «| =... mm»,

- la fecha del informe del coeficiente caracteristico del vehiculo y de la medida de
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la circunferencia efectiva de los neumaticos de las ruedas.

4. Precintos

Deberan precintarse los elementos siguientes:
a) la placa de instalacién, excepto si esta colocada de tal modo que no pueda
quitarse sin destruir las indicaciones;
b) los extremos de la unién entre el aparato de control y el vehiculo;
c) el adaptador propiamente dicho y su insercion en el circuito;
d) el dispositivo de conmutacién para los vehiculos con varias relaciones de
puente;
e) las uniones del adaptador y el dispositivo de conmutacion al resto de los
elementos de la instalacion;
f) las fundas previstas en el punto 7.2. de la letra a) de la seccion lIl.
g) cualquier cubierta que dé acceso a los medios de adaptacién de la constante del
aparato de control al coeficiente caracteristico del vehiculo.

En casos especiales, podran preverse otros precintos al homologar el modelo del aparato y el
lugar donde se coloquen dichos precintos debera figurar en la ficha de homologacion.
Los precintos mencionados en las letras b), ¢) y €) podran quitarse:
- en caso de urgencia,
- para instalar, ajustar o reparar un dispositivo de limitacion de velocidad o
cualquier otro dispositivo que contribuya a la seguridad vial,

siempre que el aparato de control siga funcionando de forma fiable y correcta y vuelva a ser
precintado por un instalador o taller autorizado inmediatamente después de que se haya
instalado el limitador de velocidad o cualquier otro dispositivo que contribuya a la seguridad en
carretera, o en el plazo de 7 dias, en otros casos.

5. Los cables que conectan el aparato de control al transmisor deberan estar protegidos por un
revestimiento continuo de acero, inoxidable y plastificado, con los extremos engarzados, excepto
cuando quede garantizada por otros medios una proteccién equivalente contra la manipulacion
(por ejemplo, utilizando un control electrénico mediante cifrado de sefiales) de manera que
pueda detectarse la presencia de cualquier dispositivo innecesario para el correcto
funcionamiento del equipo de control y destinado a impedir que funcione con precisién mediante
cortocircuito o interrupcién o mediante modificacion de los datos electronicos procedentes del
sensor de velocidad y distancia. A los efectos del presente Reglamento, se considerara continua
toda junta compuesta de conexiones selladas.

El mencionado control electronico podra ser sustituido por un control electrénico que garantice
gue el equipo de control podra registrar cualquier movimiento del vehiculo, independientemente
de la sefial emitida por el sensor de velocidad y distancia.

A los efectos de la aplicacién del presente apartado, se entiende por vehiculos M1 y N1 los
definidos en el Anexo Il A de la Directiva 70/156/CEE del Consejo. En aquellos vehiculos que
estén equipados con tacografos de conformidad con el presente Reglamento y que no estén
disefiados para instalar un cable blindado entre los sensores de velocidad y distancia y el
aparato de control, se instalara un adaptador los mas cerca posible del aparato de control.

El cable blindado se instalara del adaptador al aparato de control

VI. VERIFICACIONES Y CONTROLES
Los Estados miembros designaran a los organismos que deban efectuar las verificaciones y
controles.

1. Certificacion de los instrumentos nuevos o reparados

Todo aparato individual, nuevo o reparado, debera estar certificado, en lo que se refiere a su
correcto funcionamiento y a la exactitud de sus indicaciones y registros, dentro de los limites
establecidos en el punto 1 de la letra f) de la seccion lll, por medio del precinto previsto en la
letra f) del punto 4 de la seccion V.

Los Estados miembros podran establecer a tal fin la verificacion inicial, es decir, el control y la
confirmacién de que el aparato nuevo o reparado se ajusta al modelo homologado y a las
exigencias del Reglamento, incluidos sus Anexos, o delegar la certificacién en los fabricantes o
en sus mandatarios.

2. Instalacion
En el momento de su instalacion en un vehiculo, el aparato y la instalaciéon en su conjunto
deberan ajustarse a las disposiciones relativas a los errores maximos tolerados establecidos en
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el punto 2 de la letra f) de la seccion Il

Las pruebas de control correspondientes seran realizadas, bajo su responsabilidad, por el
instalador o taller autorizado.

3. Controles periédicos

a) Los controles periédicos de los aparatos instalados en los vehiculos tendran lugar por lo
menos cada dos afos y se podran efectuar, entre otros, en el marco de las inspecciones de los
vehiculos automdviles.
Se controlaran, en particular:

- el estado de correcto funcionamiento del aparato,

- la existencia de la marca de homologacién en los aparatos,

- la presencia de la placa de instalacion,

- la integridad de los precintos del aparato y de los demas elementos de

instalacién,

- la circunferencia efectiva de los neumaticos.

b) El control de la observancia de las disposiciones del nimero 3 de la letra f) de la seccién I,
relativa a los errores maximos tolerados en el uso, se efectuara por lo menos una vez cada seis
afos, con la posibilidad, para cada Estado miembro, de disponer un plazo méas corto para los
vehiculos matriculados en su territorio. Dicho control llevara consigo, obligatoriamente, la
sustitucion de la placa de instalacion.

4. Determinacién de los errores
La determinacion de los errores de instalacion y de uso se efectuar4 en las condiciones
siguientes, que se consideraran condiciones normales de prueba:
- vehiculos vacios, en condiciones normales de marcha,
- presion de los neumaticos, con arreglo a los datos facilitados por el fabricante,
- desgaste de los neumaticos, dentro de los limites admitidos por la normativa
vigente,
- movimiento del vehiculo: éste debera desplazarse, movido por su propio motor,
en linea recta, por una superficie plana a una velocidad de 50 £ 5 km/h; el control
podra efectuarse, siempre que sea de una exactitud similar, en un banco de
pruebas apropiado.

ANEXO
IB

CONDICIONES DE FABRICACION, ENSAYO, INSTALACION Y
CONTROL

A FIN DE PRESERVAR LA INTEROPERABILIDAD DEL SOFTWARE DE
LOS EQUIPOS DEFINIDOS EN EL PRESENTE ANEXO, SE HAN
MANTENIDO EN LA LENGUA ORIGINAL DE REDACCION DEL TEXTO, ES
DECIR, EN INGLES, ALGUNAS SIGLAS, TERMINOS O EXPRESIONES DE
PROGRAMACION INFORMATICA. EN OCASIONES SE HAN ANADIDO
TRADUCCIONES LITERALES, ENTRE PARENTESIS Y A TITULO
INFORMATIVO, DETRAS DE ALGUNAS DE ESTAS EXPRESIONES, CON
EL FIN DE FACILITAR SU COMPRENSION.

I. DEFINICIONES
A los efectos del presente anexo, se entendera por:
a) Activacion:

La fase en que el aparato de control pasa a ser totalmente operativo y realiza
todas sus funciones, incluidas las de seguridad.

La activacion de un aparato de control exige el uso de una tarjeta del centro de
ensayo y la introduccion del cédigo PIN correspondiente.
b) Autentificacion:
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Una funcién con la que se establece y verifica una identidad.
c) Autenticidad:

La propiedad de que una informacién proceda de alguien cuya identidad pueda
verificarse.
d) Autodiagndstico (BIT):

Prueba que se lleva a cabo a peticiébn del operario o por orden de un equipo
externo.
e) Dia civil:

Un dia comprendido entre las 00.00 y las 24.00 horas. Todos los dias se referiran
al tiempo universal coordinado.
f) Calibrado:

La actualizacion o confirmacion de parametros del vehiculo que van a guardarse
en la memoria. Dichos parametros incluyen la identificacion del vehiculo (VIN, VRN
y Estado miembro donde se matriculd) y sus caracteristicas [w, k, |, tamafo de los
neumaticos, valor de ajuste del dispositivo limitador de la velocidad (en su caso),
hora real correspondiente al tiempo universal coordinado, lectura actual del
cuentakilémetros].

Para calibrar un aparato de control se precisa una tarjeta del centro de ensayo.
g) Ndmero de tarjeta:

Una secuencia de 16 caracteres alfanuméricos que identifican una tarjeta de
tacografo en un Estado miembro. El ndmero de tarjeta incluye un indice
consecutivo (en su caso), un indice de sustitucién y un indice de renovacion.

Por consiguiente, cada tarjeta se identifica con el cédigo del Estado miembro que
la asigna y con el nimero de la propia tarjeta.
h) Indice consecutivo de la tarjeta:

El 142 caracter alfanumérico del nimero de la tarjeta. Este caracter sirve para
diferenciar las distintas tarjetas asignadas a una empresa o a un organismo con
derecho a utilizar varias tarjetas de tacdgrafo. La empresa o el organismo se
identifica con los 13 primeros caracteres del nimero de la tarjeta.

i) Indice de renovacion de la tarjeta:

El 162 caracter alfanumérico del numero de la tarjeta. Este caracter se incrementa
en una unidad cada vez que se renueva la tarjeta de tacografo.
j) Indice de sustitucion de la tarjeta:

El 152 caracter alfanumérico del numero de la tarjeta. Este caracter se incrementa
en una unidad cada vez que se sustituye la tarjeta de tacédgrafo.
k) Coeficiente caracteristico del vehiculo:

La caracteristica numérica que da el valor de la senal de salida emitida por la pieza
prevista en el vehiculo para su conexién con el aparato de control (toma de salida
de la caja de cambio en algunos casos, rueda del vehiculo en otros casos), cuando
el vehiculo recorre la distancia de 1 km, medida en condiciones normales de
ensayo (véase el capitulo VI.5). El coeficiente caracteristico se expresa en
impulsos por kilémetro (w = ... imp/km).

[) Tarjeta de la empresa:

Una tarjeta de tacégrafo asignada por las autoridades de los Estados miembros al
propietario de vehiculos provistos del aparato de control.

Esta tarjeta identifica a la empresa y permite visualizar, transferir e imprimir la
informacion que se encuentre almacenada en el aparato o aparatos de control
instalado(s) por esa empresa.

m) Constante del aparato de control:

La caracteristica numérica que da el valor de la sefial de entrada necesaria para
obtener la indicacidon y el registro de una distancia recorrida en 1 km; dicha
constante debera expresarse en impulsos por kilémetro (k = ... imp/km).

n) Periodo de conduccion continuo (contabilizado por el aparato de control)(10)

Los tiempos de conduccion acumulados de un conductor en particular, contados
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desde el momento en que terminara su ultimo periodo de DISPONIBILIDAD o
PAUSA/DESCANSO o periodo INDETERMINADO(11)de 45 minutos o0 més (este
periodo puede haberse dividido en varias pausas de 15 minutos o mas). Para
calcular este tiempo se tienen en cuenta las actividades anteriores que han
quedado registradas en la tarjeta del conductor. Si el conductor no ha introducido
su tarjeta, los célculos se basan en los registros de la memoria correspondientes al
periodo en que no estuvo introducida la tarjeta, y en los registros de la ranura que
corresponda.

o) Tarjeta de control:

Una tarjeta de tacografo asignada por las autoridades de los Estados miembros a
las autoridades de control competentes en cada pais.

La tarjeta de control identifica al organismo de control y posiblemente al agente
encargado del control y permite acceder a la informaciéon almacenada en la
memoria 0 en las tarjetas de conductor a efectos de su lectura, impresién o
transferencia.

p) Tiempo de descanso acumulado (contabilizado por el aparato de control)(10):

El tiempo de descanso acumulado, referido a un conductor en particular, se calcula
a partir de los periodos de DISPONIBILIDAD actual acumulados o los tiempos de
PAUSA/DESCANSO o los periodos INDETERMINADOS(11)de 15 minutos 0 mas,
contados desde el momento en que terminara su Ultimo periodo de
DISPONIBILIDAD o PAUSA/DESCANSO o periodo INDETERMINADO(11) de 45
minutos 0 mas (este periodo puede haberse dividido en varias pausas de 15
minutos o mas).

Para calcular este tiempo se tienen en cuenta las actividades anteriores que han
quedado registradas en la tarjeta del conductor. Los célculos no incluyen los
periodos indeterminados que tengan una duracién negativa (comienzo del periodo
indeterminado > final del periodo indeterminado) a consecuencia de un
solapamiento temporal entre dos aparatos de control distintos.

Si el conductor no ha introducido su tarjeta, los célculos se basan en los registros
de la memoria correspondientes al periodo en que no estuvo introducida la tarjeta,
y en los registros de la ranura que corresponda.

q) Memoria de datos:

Un dispositivo de almacenamiento electrénico incorporado en el aparato de control.
r) Firma digital:

Datos adjuntos o una transformacién criptografica de un bloque de datos que
permite al destinatario comprobar la autenticidad e integridad de dicho bloque.
s) Transferencia:

La copia, junto con la firma digital, de una parte o de la totalidad de un conjunto de
datos almacenados en la memoria del vehiculo o en la memoria de una tarjeta de
tacografo.

La transferencia no podra modificar ni borrar ninguno de los datos almacenados.
t) Tarjeta de conductor:

Una tarjeta de tacografo asignada por las autoridades de los Estados miembros a
conductores individuales.

Esta tarjeta identifica al conductor y permite almacenar datos sobre su actividad.
u) Circunferencia efectiva de los neumaticos de las ruedas:

La media de las distancias recorridas por cada una de las ruedas que arrastran el
vehiculo (ruedas motrices) al realizar una rotacién completa. La medida de dichas
distancias debera hacerse en condiciones normales de ensayo (capitulo VI.5) y se
expresard en la forma "l = ... mm". Los fabricantes de los vehiculos podran sustituir
la medicion de estas distancias por un célculo teérico que tenga en cuenta el
reparto del peso sobre los ejes, con el vehiculo descargado y en condiciones
normales de marcha(12). Los métodos de dicho calculo teérico se someteran a la
aprobacion de una autoridad competente del Estado miembro que corresponda.

v) Incidente:

Operacién anormal detectada por el aparato de control y que puede deberse a un
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intento de fraude.
w) Fallo:

Operacién anormal detectada por el aparato de control y que puede deberse a un
fallo de funcionamiento.
x) Instalacion:

Montaje del aparato de control en un vehiculo.
y) Sensor de movimiento:

Parte del aparato de control que ofrece una senal representativa de la velocidad
del vehiculo o la distancia recorrida.
z) Tarjeta no vélida:

Una tarjeta que esta defectuosa, no ha superado la autentificacion inicial, no ha
alcanzado todavia la fecha de comienzo de validez, o ha sobrepasado la fecha de
caducidad.

aa) Fuera de ambito:

Cuando el uso del aparato de control no es obligatorio, de conformidad con lo
dispuesto en el Reglamento (CEE) n° 3820/85 del Consejo.
bb) Exceso de velocidad:

Rebasamiento de la velocidad autorizada para el vehiculo. Se define como un
periodo de més de 60 segundos durante el cual la velocidad del vehiculo, medida
por el aparato de control, sobrepasa el valor de ajuste del dispositivo limitador de la
velocidad, regulado con arreglo a la Directiva 92/6/CEE del Consejo, de 10 de
febrero de 1992, relativa a la instalacion y a la utilizacion de dispositivos de
limitacién de velocidad en determinadas categorias de vehiculos de motor en la
Comunidad(13)

cc) Control periédico:

Conjunto de operaciones con las que se comprueba que el aparato de control
funciona correctamente y que sus valores de ajuste corresponden a los parametros
del vehiculo.

dd) Impresora:

Componente del aparato de control que permite imprimir los datos almacenados.
ee) Aparato de control:

La totalidad del aparato destinado a ser instalado en vehiculos de carretera, para
indicar, registrar y almacenar automatica o semiautomaticamente datos acerca de
la marcha de dichos vehiculos y de determinados tiempos de trabajo de sus
conductores.

ff) Renovacion:

Asignacién de una nueva tarjeta de tacografo cuando la tarjeta existente alcanza
su fecha de caducidad o se ha devuelto a la autoridad emisora por un fallo de
funcionamiento. La renovacion implica siempre la certeza de que no coexistiran
dos tarjetas validas.

09) Reparacién:

Reparacion de un sensor de movimiento o de una unidad intravehicular que
precisa ser abierta, desconectada de su fuente de alimentacion o desconectada de
otros componentes del aparato de control.

hh) Sustitucion:

Emision de una tarjeta de tacdgrafo en sustitucién de una tarjeta existente que se
haya declarado perdida, robada o defectuosa y que no se haya devuelto a la
autoridad emisora. La sustitucion implica siempre el riesgo de que coexistan dos
tarjetas vdlidas.

ii) Certificaciéon de seguridad:

Procedimiento por el que un organismo de certificacion ITSEC(14)garantiza que el
aparato de control (o componente) o la tarjeta de tacdgrafo que se investiga
cumple los requisitos de seguridad definidos en el apéndice 10 Objetivos genéricos
de seguridad.

ji) Comprobacién automatica:

Comprobacion que realiza de manera ciclica y automatica el aparato de control
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para detectar posibles fallos.
kk) Tarjeta de tacografo:
Tarjeta inteligente que se utiliza con el aparato de control. Las tarjetas de tacégrafo
comunican al aparato de control la identidad (o el grupo de identidad) del titular y
ademas permiten la transferencia y el almacenamiento de datos. Las tarjetas de
tacografo pueden ser de varios tipos:

- tarjeta de conductor,

- tarjeta de control,

- tarjeta del centro de ensayo,

- tarjeta de la empresa.

Il) Homologacién:

Procedimiento por el que un Estado miembro certifica que el aparato de control (o
componente) o la tarjeta de tacografo que se investiga cumple los requisitos del
presente Reglamento.

mm) Tamano de los neumaticos:

Designacion de las dimensiones de los neumaticos (ruedas motrices externas) con
arreglo a la Directiva 92/23/CEE del Consejo(15)
nn) Identificacion del vehiculo:

Numeros que identifican el vehiculo: nimero de matricula (VRN), Estado miembro
donde esta matriculado, y nimero de bastidor (VIN)(16)
00) Unidad intravehicular (VU):

El aparato de control, excepto el sensor de movimiento y los cables que conectan
dicho sensor. Puede tratarse de una sola unidad o de varias unidades repartidas
por el vehiculo, siempre que cumplan los requisitos de seguridad del presente
Reglamento.

pp) Semana (a efectos de calculo en el aparato de control):

El periodo que va de las 00.00 horas de un lunes a las 24.00 horas de un domingo,
referido al tiempo universal coordinado.
qq) Tarjeta del centro de ensayo:

Una tarjeta de tacografo asignada por las autoridades de un Estado miembro a un
fabricante de aparatos de control, a un instalador, a un fabricante de vehiculos o0 a
un centro de ensayo, y aprobada por ese Estado miembro.

La tarjeta del centro de ensayo identifica al titular y permite probar, calibrar o
transferir el aparato de control.

Il. CARACTERISTICAS GENERALES Y FUNCIONES DEL APARATO DE
CONTROL

000 Todo vehiculo que lleve instalado un aparato de control conforme a lo dispuesto en el
presente anexo debe incorporar ademds un indicador de velocidad y un cuentakildmetros. Estas
funciones pueden estar incluidas en el aparato de control.

1. Caracteristicas generales
El aparato de control sirve para registrar, almacenar, visualizar, imprimir y enviar datos
relacionados con las actividades del conductor.

001 El aparato de control incluye cables, un sensor de movimiento y una unidad intravehicular.

002 La unidad intravehicular incluye una unidad de proceso, una memoria de datos, un reloj en
tiempo real, dos dispositivos de interfaz para tarjeta inteligente (conductor y segundo conductor),
una impresora, una pantalla, un avisador luminoso, un conector de calibrado/transferencia y
accesorios para la entrada de datos por parte del usuario.

El aparato de control puede estar conectado a otros dispositivos mediante conectores
adicionales.

003 Ninguna funcion o dispositivo, homologado o no, que se incluya o se conecte al aparato de
control deberd interferir ni ser capaz de interferir con el funcionamiento correcto y seguro del
aparato de control ni con lo dispuesto en el presente Reglamento.

Los usuarios del aparato de control se identifican a si mismos con las tarjetas de tacégrafo.
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004 EIl aparato de control proporciona derechos de acceso selectivo a los datos y funciones
segun el tipo o la identidad del usuario.

El aparato de control registra y almacena datos en su memoria y en las tarjetas de tacografo.

El registro y almacenamiento de datos se ajustan a lo dispuesto en la Directiva 95/46/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de octubre de 1995, relativa a la proteccion de las
personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de
estos datos(17)

2. Funciones

005 El aparato de control debera garantizar las funciones siguientes:
- control de la insercion y extraccidn de las tarjetas,
- medicién de la velocidad y la distancia,
- medicién de la hora,
- supervisién de las actividades del conductor,
- supervisién del régimen de conduccion,
- entradas manuales de los conductores:
- entrada de los lugares donde comienzan o terminan los
diarios,
- entrada manual de las actividades del conductor,
- entrada de condiciones especificas,
- gestién de los bloqueos introducidos por la empresa,
- supervisién de las actividades de control,
- deteccién de incidentes o fallos,
- autodiagnostico y comprobaciones automaticas,
- lectura de los datos almacenados en la memoria,
- registro y almacenamiento de datos en la memoria,
- lectura de las tarjetas de tacégrafo,
- registro y almacenamiento de datos en las tarjetas de tacografo,
- visualizacién,
- impresion,
- advertencias,
- transferencia de datos a medios externos,
- envio de datos a dispositivos externos adicionales,
- calibrado,
- ajuste de la hora.

periodos de trabajo

3. Modos de funcionamiento
006 El aparato de control debera tener cuatro modos de funcionamiento:
- modo operativo,
- modo de control,
- modo de calibrado,
- modo de empresa.

007 EIl aparato de control pasara al siguiente modo de funcionamiento segun las tarjetas de
tacégrafo validas que se inserten en los dispositivos de interfaz:

| Ranura del conductor |
Tarjeta
Modo de S Tarjeta || Tarjeta del Tarjeta
funcionamiento ¢ 'mt del de centro de la
aneta |\ -onductor|| control de empresa
ensayo
. . , , de de de
Sin tarjeta ||operativo| operativo control |lcalibradol||empresa
Tarjeta del . . de de de
conductor Operativo| operativo control |[calibrado|{empresa
) de control de operativo|joperativo
Ranura ||Tarjeta de de control
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del lcontrol | control | | (18) | |

segundo Ty rieta del de

conductor de de : . _
centro de , , operativo||calibrado||operativo
ensayo calibrado|| calibrado (18)
Tarjeta de de de operativo||operativo emdreesa
la empresa |[empresa| empresa P P (F1)8)
1008 |

009 El aparato de control no tendra en cuenta las tarjetas no validas que se inserten, excepto si
se visualizan, imprimen o transfieren los datos almacenados en una tarjeta caducada, cosa que
debera ser posible.

010 Todas las funciones enumeradas en el apartado 11.2. estaran disponibles en cualquier modo
de funcionamiento, con las siguientes excepciones:
- la funcién de calibrado sélo esta disponible en el modo de calibrado,
- la funcién de ajuste de la hora tiene limitaciones si no se estid en el modo de
calibrado,
- las funciones de entrada manual del conductor sélo estan disponibles en el modo
operativo y en el modo de calibrado,
- la funciéon de gestién de los bloqueos introducidos por la empresa solo estd
disponible en el modo de empresa,
- la funcion de supervision de las actividades de control sélo funciona en el modo
de control,
- la funcidn de transferencia no esta disponible en el modo operativo (excepto en el
caso indicado en el requisito 150).

011 El aparato de control podré enviar cualquier tipo de datos a la pantalla, a la impresora o a

interfaces externas, con las siguientes excepciones:
- en el modo operativo, toda identificacién personal (primer apellido y nombre) que
no corresponda a una tarjeta de tacografo insertada se borrard por completo, y
todo numero de tarjeta que no corresponda a una tarjeta de tacégrafo insertada se
borrara parcialmente (se borraran los caracteres impares, de izquierda a derecha),
- en el modo de empresa, los datos relativos al conductor (requisitos 081, 084 y
087) s6lo podran enviarse a dispositivos externos durante los periodos que no
tenga bloqueados otra empresa (identificada por los 13 primeros digitos del
numero de la tarjeta de la empresa),
- si no se ha insertado ninguna tarjeta en el aparato de control, s6lo podran
enviarse los datos relativos al conductor que correspondan al dia actual y a los 8
dias civiles anteriores.

4. Seguridad

La seguridad del sistema tiene por objeto proteger la memoria de datos, de manera que se
prohiba el acceso a la misma a terceros no autorizados, se excluya la manipulacién de
informacién y se detecte cualquier tentativa en ese sentido, asi se protege la integridad y
autenticidad de los datos intercambiados entre el sensor de movimiento y la unidad
intravehicular, y de los datos intercambiados entre el aparato de control y las tarjetas de
tacégrafo, y se verifica la integridad y autenticidad de la transferencia de datos.

012 A fin de garantizar la seguridad del sistema, el aparato de control cumplira los objetivos
genéricos de seguridad (apéndice 10) especificados para el sensor de movimiento y la unidad
intravehicular.

. CONDICIONES DE FABRICACION Y FUNCIONAMIENTO DEL APARATO
DE CONTROL
1. Control de la insercion y extraccién de las tarjetas

013 El aparato de control supervisara los dispositivos de interfaz para detectar la insercién y
extraccion de las tarjetas.
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014 Nada més insertar la tarjeta, el aparato de control detectara si se trata de una tarjeta de
tacografo valida y, en tal caso, identificara el tipo de tarjeta.

015 El aparato de control debera estar construido de tal modo que las tarjetas de tacégrafo se
fijlen en su posicion al insertarlas correctamente en los dispositivos de interfaz.

016 La liberacién de las tarjetas de tacégrafo solo debera ser posible con el vehiculo parado y
después de haberse almacenado en dichas tarjetas los datos pertinentes. La extraccion de la
tarjeta exigira la intervencién directa del usuario.

2. Medicion de la velocidad y la distancia
017 Esta funcion medira de forma continua y permitira indicar en el cuentakilometros el valor
correspondiente a la distancia total recorrida por el vehiculo.

018 Esta funcion medira de forma continua y permitird indicar la velocidad del vehiculo.

019 Asimismo, la funcién de medicidn de la velocidad indicara si el vehiculo esta en movimiento
o parado. Se considerara que el vehiculo esta en movimiento en cuanto la funcién, a través del
sensor de movimiento, detecte mas de 1 imp/seg durante al menos 5 segundos. De lo contrario,
se considerara que el vehiculo esta parado.

Los dispositivos indicadores de la velocidad (velocimetro) y de la distancia total recorrida
(cuentakildmetros) instalados en un vehiculo que incorpore un aparato de control conforme a lo
dispuesto en el presente Reglamento, deberan cumplir las condiciones relativas a las tolerancias
méaximas establecidas en el presente anexo (puntos 2.1 y 2.2 del capitulo Il1).

2.1. Medicién de la distancia recorrida

020 La distancia recorrida podra medirse:
- bien de forma que se incluyan los movimientos en marcha adelante y en marcha
atras,
- bien de forma que se incluyan solamente los movimientos en marcha adelante.

021 El aparato de control debera medir la distancia entre 0 y 9999999,9 km.
022 La distancia medida estara comprendida en los siguientes limites de tolerancia (distancias
de al menos 1000 m):

- + 1% antes de la instalacion,

- + 2% después de la instalacion y de un control periédico,

- * 4% durante el uso.

023 La distancia medida tendra una resolucién igual o mejor que 0,1 km.

2.2. Medicién de la velocidad
024 El aparato de control debera medir la velocidad entre 0 y 220 km/h.
025 A fin de garantizar una tolerancia maxima de + 6 km/h para la indicacién de la velocidad, y
teniendo en cuenta:
- una tolerancia de + 2 km/h para posibles variaciones de los valores de entrada
(variaciones de los neumaticos, ...),
- una tolerancia de £ 1 km/h en las mediciones realizadas durante la instalaciéon o
en los controles periédicos,

el aparato de control deberd medir la velocidad con una tolerancia de + 1 km/h (a velocidad
constante), para velocidades entre 20 y 180 km/h y para coeficientes caracteristicos del vehiculo
entre 4000 y 25000 imp/km.

Nota: La resolucion de almacenamiento de datos aporta una tolerancia adicional de £ 0,5 km/h a
la velocidad registrada por el aparato de control.

025a La velocidad debera medirse correctamente dentro de las tolerancias normales y antes de
qgue hayan transcurrido 2 segundos tras haberse producido un cambio de velocidad, si dicho
cambio no sobrepasa una aceleracién de 2 m/s2.

026 La medicién de la velocidad tendra una resolucién igual o mejor que 1 km/h.

3. Medicién de la hora
027 La funcién de medicién de la hora debera medir de forma continua y expresar digitalmente
la fecha y la hora correspondientes al tiempo universal coordinado (UTC).

028 La fecha y la hora UTC deberan incluirse en las operaciones del aparato de control
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(registros, documentos impresos, intercambio de datos, indicaciones en pantalla, ...).

029 A fin de visualizar la hora local, existird la posibilidad de cambiar el desfase de la hora
indicada, en incrementos de media hora.

030 La desviacion de la hora en condiciones de homologacion del modelo sera de * 2 segundos
por dia.

031 La hora medida tendra una resolucién igual o mejor que 1 segundo.

032 En las condiciones de homologacion del modelo, la medicién de la hora no debera verse
afectada por interrupciones del suministro eléctrico con una duracién inferior a 12 meses.

4. Supervisién de las actividades del conductor
033 Esta funcién debera controlar permanentemente y por separado las actividades de un
conductor y un segundo conductor.

034 Las actividades del conductor pueden ser CONDUCCION, TRABAJO, DISPONIBILIDAD o
PAUSA/DESCANSO.

035 El conductor o el segundo conductor deberdn tener la posibilidad de seleccionar
manualmente las actividades de TRABAJO, DISPONIBILIDAD o PAUSA/DESCANSO.

036 Cuando el vehiculo esté en movimiento, el aparato seleccionara automaticamente la
actividad de CONDUCCION para el conductor y la actividad de DISPONIBILIDAD para el
segundo conductor.

037 Cuando el vehiculo se detenga, se seleccionara automaticamente la actividad de TRABAJO
para el conductor.

038 Si el primer cambio de actividad tiene lugar antes de que hayan transcurrido 120 segundos
después de haber cambiado automaticamente a TRABAJO por haberse detenido el vehiculo, se
entendera que ha tenido lugar a la hora en que se detuvo el vehiculo (por consiguiente, podria
cancelar el cambio a TRABAJO).

039 Esta funcion debera notificar los cambios de actividad a las funciones de registro con una
resolucion de un minuto.

040 Dado un minuto cualquiera, si en ese minuto se produce alguna actividad de
CONDUCCION, se considerara que todo el minuto es de CONDUCCION.

041 Dado un minuto cualquiera, si se produce alguna actividad de CONDUCCION en los
minutos anterior y posterior, se considerara que todo el minuto es de CONDUCCION.

042 Dado un minuto cualquiera que no se considere de CONDUCCION con arreglo a los
requisitos antes mencionados, se considerara que todo el minuto serd de un mismo tipo de
actividad, concretamente la que haya tenido lugar de forma continuada y durante mas tiempo
dentro de ese minuto (en caso de haber dos actividades de la misma duracién, la que se haya
producido en ultimo lugar).

043 Esta funcién también deberé controlar permanentemente el tiempo de conduccién continua
y el tiempo de descanso acumulado del conductor.

5. Supervision del régimen de conduccion
044 Esta funcion debera controlar permanentemente el régimen de conduccion.

045 Si hay dos tarjetas de conductor insertadas en el aparato, habra que seleccionar el régimen
EN EQUIPO. De otro modo se seleccionara el régimen EN SOLITARIO.

6. Entradas manuales de los conductores

6.1. Entrada de los lugares donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios
046 Esta funcion deberé permitir la introduccion de los lugares donde comienzan o terminan los
periodos de trabajo diarios de un conductor o un segundo conductor.

047 Se entiende por lugares el pais y, en su caso, la region.

048 En el momento de extraer la tarjeta del conductor (o la tarjeta del centro de ensayo), el
aparato de control debera pedir al conductor (o segundo conductor) que introduzca el "lugar
donde termina el periodo de trabajo diario".

049 El aparato de control debe admitir la posibilidad de que no se haga caso de esta peticién.
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050 Los lugares donde comiencen o terminen los periodos de trabajo diarios también deben
poderse introducir sin necesidad de la tarjeta o en otros momentos que no sea al insertar o
extraer la tarjeta.

6.2. Entrada manual de las actividades del conductor
050a Al introducir la tarjeta del conductor (o la tarjeta del centro de ensayo), y exclusivamente en
ese momento, el aparato de control debera:
- recordar al titular de la tarjeta la fecha y la hora en que extrajo la tarjeta por ultima
vezy,
- pedir al titular de la tarjeta que especifique si la insercion actual de la tarjeta
representa una continuacién del periodo de trabajo de ese dia.

El aparato de control debe permitir al titular de la tarjeta que no conteste a la pregunta, que la
conteste afirmativamente o que conteste negativamente:

- Si el titular de la tarjeta no contesta a la pregunta, el aparato de control le pedira
que indique el "lugar donde comienza el periodo de trabajo diario". El aparato de
control debe admitir la posibilidad de que no se conteste esta pregunta. Si se
especifica un lugar, éste quedara registrado en la memoria de datos y en la tarjeta
de tacégrafo, y se relacionaré con la hora de insercién de la tarjeta.
- Si el titular de la tarjeta contesta de forma afirmativa o negativa, el aparato de
control le invitard4 a que introduzca las actividades manualmente, con las fechas y
horas de comienzo y final. S6lo podran introducirse las actividades de TRABAJO,
DISPONIBILIDAD o PAUSA/DESCANSO, y en todo caso las que estén
comprendidas en el periodo transcurrido desde que se extrajo la tarjeta por Gltima
vez hasta la actual insercion, y sin posibilidad de que dichas actividades se
solapen entre si. Para ello se observaran los procedimientos siguientes:

- Si el titular de la tarjeta responde a la pregunta afirmativamente, el

aparato de control le invitara a que introduzca manualmente y en

orden cronoldgico las actividades que hayan tenido lugar durante el

periodo transcurrido desde que se extrajera la tarjeta por ultima vez

hasta la insercién actual. El procedimiento terminara cuando la hora

de finalizacion de una actividad introducida manualmente coincida

con la hora de insercién de la tarjeta.

- Si el titular de la tarjeta responde a la pregunta negativamente, el

aparato de control:

- Invitara al titular de la tarjeta a que introduzca manualmente y en orden
cronolégico las actividades que hayan tenido lugar desde el momento en que se
extrajera la tarjeta hasta el momento en que finalizara el correspondiente periodo
de trabajo diario (0 las actividades relacionadas con ese vehiculo, si es que el
periodo de trabajo diario continla en una hoja de registro). Asi pues, antes de
permitir al titular de la tarjeta que introduzca cada actividad manualmente, el
aparato de control le invitara a que especifique si la hora de finalizacion de la
Ultima actividad registrada representa el final de un periodo de trabajo anterior
(véase la nota a continuacién),

Nota: si el titular de la tarjeta no especifica la hora de finalizacién del periodo de
trabajo anterior e introduce manualmente una actividad cuya hora de finalizacion
coincide con la hora de insercién de la tarjeta, el aparato de control:
- supondra que el periodo de trabajo diario terminé al comenzar el primer periodo
de DESCANSO (o periodo INDETERMINADO que haya quedado) después de
haberse extraido la tarjeta, o bien en el momento en que se extrajo la tarjeta si no
se ha introducido ningun periodo de descanso (y si no hay ningun periodo
INDETERMINADO),
- supondra que la hora de comienzo (véase mas abajo) coincide con la hora de
insercion de la tarjeta,
- procedera segun se describe a continuacion.
- Seguidamente, si la hora de conclusion del periodo de trabajo
relacionado no coincide con la hora de extraccion de la tarjeta, o si en
ese momento no se ha introducido un lugar de finalizacion del
periodo de trabajo diario, pedira al titular de la tarjeta que "confirme o
introduzca el lugar donde terminé el periodo de trabajo diario" (el
aparato de control debe admitir la posibilidad de que no se haga caso
de esta peticion). Si se introduce un lugar, éste quedara registrado en
la tarjeta de tacografo exclusivamente, y soélo si no coincide con el
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lugar que se introdujera al extraer la tarjeta (en caso de haberse
introducido uno), y se relacionard con la hora de finalizacién del
periodo de trabajo,

- Seguidamente, invitara al titular de la tarjeta a que "introduzca una
hora de comienzo" del periodo de trabajo de ese dia (o de las
actividades relacionadas con el vehiculo en caso de que el titular de
la tarjeta hubiera utilizado previamente una hoja de registro durante
ese periodo), y le pedira que especifique el "lugar donde comienza el
periodo de trabajo diario" (el aparato de control debe admitir la
posibilidad de que no se haga caso de esta peticidn). Si se introduce
un lugar, éste quedara registrado en la tarjeta de tacografo y se
relacionara con esa hora de comienzo. Si dicha hora de comienzo
coincide con la hora de insercién de la tarjeta, el lugar también
guedara registrado en la memoria de datos,

- Seguidamente, si dicha hora de comienzo no coincide con la hora
de insercién de la tarjeta, invitara al titular de la tarjeta a que
introduzca manualmente y en orden cronoldégico las actividades que
hayan tenido lugar desde esa hora de comienzo hasta el momento en
gue se insertara la tarjeta. El procedimiento terminara cuando la hora
de conclusion de una actividad introducida manualmente coincida
con la hora de insercién de la tarjeta.

- A continuacién, el aparato de control permitira que el titular de la tarjeta modifique
las actividades introducidas manualmente, hasta que las valide mediante la
seleccion de un comando especifico. Una vez validadas las actividades, ya no se
podran realizar modificaciones.

- Si se responde de cualquiera de estas maneras a la pregunta inicial y luego no se
introduce ninguna actividad, el aparato de control entenderd que el titular de la
tarjeta ha optado por no responder a la pregunta.

Durante todo este proceso, el aparato de control dejara de esperar una entrada en los siguientes
casos:
- si no existe interaccién con la interfaz hombre-maquina del aparato durante 1
minuto (con una advertencia visual y quiza auditiva al cabo de 30 segundos), o
bien
- si se extrae la tarjeta o se inserta otra tarjeta de conductor (o del centro de
ensayo), o bien
- tan pronto el vehiculo se ponga en movimiento,

en cuyo caso el aparato de control validara las entradas ya realizadas.

6.3. Entrada de condiciones especificas
050b El aparato de control permitird que el conductor introduzca en tiempo real las dos
condiciones especificas siguientes:

- "FUERA DE AMBITQO" (comienzo, final)

-"TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN"

La condicion "TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN" no puede darse si esta abierta la
condicion "FUERA DE AMBITO".

Si la condicién "FUERA DE AMBITO" esta abierta, el aparato de control tendra que cerrarla
inmediatamente en caso de insertarse o extraerse una tarjeta de conductor.

7. Gestion de los bloqueos introducidos por la empresa
051 Esta funcidén deberé permitir la gestion de los bloqueos que haya introducido una empresa
con el fin de restringir el acceso a sus propios datos en el modo de empresa.

052 Estos bloqueos consisten en una fecha/hora inicial (activacion del bloqueo) y una
fecha/hora final (desactivacion del bloqueo) asociadas con la identificacion de la empresa,
indicada por el nimero de la tarjeta de la empresa (al activarse el bloqueo).

053 Los blogueos se activan y desactivan siempre en tiempo real.

054 Sélo podra desactivar el bloqueo la empresa que lo haya activado (identificada por los 13
primeros digitos del nimero de la tarjeta de la empresa), o bien

055 El bloqueo se desactivara automaticamente si otra empresa activa un bloqueo.
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055a En los casos en los que la empresa que activa el bloqueo es la misma empresa que
introdujo el anterior bloqueo, se considerara que el bloqueo previo no ha sido desactivado y se
encuentra todavia activo.

8. Supervisién de las actividades de control ) )
056 Esta funcibn supervisa las actividades de VISUALIZACION, IMPRESION vy
TRANSFERENCIA de la VU y de la tarjeta que se lleven a cabo en el modo de control.

057 Esta funcién también supervisa las actividades de CONTROL DEL EXCESO DE
VELOCIDAD en el modo de control. Se entendera que se ha producido un control del exceso de
velocidad cuando, estando en el modo de control, se haya enviado la sefial de "exceso de
velocidad" a la impresora o a la pantalla, o cuando la memoria de datos VU haya transferido
datos sobre "incidentes y fallos".

9. Deteccién de incidentes o fallos
058 Esta funcidn detecta los siguientes incidentes o fallos:

9.1. Incidente "Insercion de una tarjeta no valida"
059 Este incidente se produce al insertar una tarjeta no valida o cuando caduca una tarjeta
vélida insertada.

9.2. Incidente "Conflicto de tarjetas"
060 Este incidente se produce cuando entran en conflicto dos tarjetas vdlidas. Las
combinaciones que originan este incidente se indican con una X en la tabla siguiente:

| Ranura del conductor |
Tarjeta
Conflicto de tarjetas Sin Tarjeta || Tarjeta del Tarjeta
tarjeta del de centro | dela
conductor|| control de |lempresa
ensayo
Sin tarjeta
Tarjeta del X
conductor
Ranura |Tarjeta de x x X
del control
segundo |Tarieta del
conductor|centro de X X X X
ensayo
Tarjeta de X X X
la empresa

9.3. Incidente "Solapamiento temporal”

061 Este incidente se produce cuando la fecha/hora en que se extrajo por Ultima vez una tarjeta
de conductor, segun quede registrado en dicha tarjeta, es posterior a la fecha/hora actual del
aparato de control donde se inserta la tarjeta.

9.4. Incidente "Conduccidn sin tarjeta adecuada”

062 Este incidente se produce en determinadas combinaciones de dos tarjetas de tacdgrafo
(indicadas con una X en la tabla siguiente), cuando la actividad del conductor cambia a
CONDUCCION o cuando tiene lugar un cambio del modo de funcionamiento mientras la
actividad del conductor es CONDUCCION:

| Ranura del conductor |
Conduccién sin Sin .
Tarjeta adecuada tarjeta Tarjeta
(o Tarjeta || Tarjeta del Tarjeta
tarjeta del de centro | dela

30/06/2006



Pégina 32 de 275

no |lconductor| control de |lempresa
valida) ensayo
Sin tarjeta
(o tarjeta no X X X
valida)
Tarjeta del
X X X X
Ranura |lconductor
del Tarjeta de X X X X X
segundo ||control
conductor|Tarieta del
centro de X X X X
ensayo
Tarjeta de
la empresa X X X X X

9.5. Incidente "Insercion de tarjeta durante la conduccion”
063 Este incidente se produce cuando se inserta una tarjeta de tacografo en una de las ranuras
mientras la actividad del conductor es CONDUCCION.

9.6. Incidente "Error al cerrar la Ultima sesion de la tarjeta”

064 Este incidente se produce cuando, al insertar la tarjeta, el aparato de control detecta que, a
pesar de lo dispuesto en el Capitulo Ill.1., la sesién anterior de la tarjeta no se ha cerrado
correctamente (se ha extraido la tarjeta antes de que pudieran grabarse en ella todos los datos
pertinentes). Este incidente afecta exclusivamente a las tarjetas de conductor y a las tarjetas del
centro de ensayo.

9.7. Incidente "Exceso de velocidad"
065 Este incidente se produce cada vez que se sobrepasa la velocidad permitida.

9.8. Incidente "Interrupcion del suministro eléctrico”

066 Este incidente se produce cuando el suministro eléctrico del sensor de movimiento o de la
unidad intravehicular se interrumpe durante mas de 200 milisegundos, fuera del modo de
calibrado. El umbral de interrupcién debera definirlo el fabricante. La caida de tensién que se
produce al arrancar el motor del vehiculo no debera activar este incidente.

9.9. Incidente "Error de datos de movimiento"

067 Este incidente se produce en caso de interrupcion del flujo normal de datos entre el sensor
de movimiento y la unidad intravehicular o en caso de producirse un error de integridad o de
autentificacion de datos durante el intercambio entre el sensor de movimiento y la unidad
intravehicular.

9.10. Incidente "Intento de violacion de la seguridad”

068 Este incidente se produce cuando por algin motivo se ha visto afectada la seguridad del
sensor de movimiento o de la unidad intravehicular, segin se especifica en los objetivos
genéricos de seguridad de dichos componentes, fuera del modo de calibrado.

9.11. Fallo "Tarjeta"
069 Este fallo esta asociado al fallo de funcionamiento de una tarjeta de tacégrafo.

9.12. Fallo "Aparato de control"
070 Este fallo esta asociado a uno de los fallos siguientes, fuera del modo de calibrado:
- fallo interno de la VU,
- fallo de la impresora,
- fallo de la pantalla,
- fallo de transferencia,
- fallo del sensor.

10. Autodiagnostico y comprobaciones automaticas
071 El aparato de control deberd ser capaz de detectar los fallos ocurridos mediante
comprobaciones automaticas y una funcion de autodiagnéstico, con arreglo a la tabla siguiente:
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Transferencia
(exclusivamente
durante la
transferencia)

Funcionamiento
correcto

verifica automatica

[Software lIntegridad |
Acceso,

Memoria de datos Acceso integridad de
los datos

Dispositivos de interfaz

para tarjetas Acceso Acceso
Comprobacién

Teclado manual

(depende del Documento
Impresora fabricante) impreso
Pantalla Comprobacién

visual

Sensor

Funcionamiento
correcto

Funcionamiento
correcto

11. Lectura de datos de la memoria
072 El aparato de control debera ser capaz de leer todos los datos almacenados en su memoria.

12. Registro y almacenamiento de datos en la memoria

A efectos del presente apartado,
- Por "365 dias" se entienden 365 dias civiles de actividad media de un conductor
en un vehiculo. Por actividad media diaria en un vehiculo se entiende al menos 6
conductores o segundos conductores, 6 ciclos de insercidn-extraccion de tarjeta y
256 cambios de actividad. Por consiguiente, "365 dias" incluyen al menos 2190
(segundos) conductores, 2190 ciclos de insercién-extraccion de tarjeta y 93440
cambios de actividad.
- Las horas se registran con una resolucion de un minuto, a menos que se
especifique lo contrario.
- Los valores del cuentakilémetros se registran con una resolucion de un kilémetro.
- Las velocidades se registran con una resolucion de 1 km/h.

073 En las condiciones de homologacion del modelo, los datos almacenados en la memoria no
deberan verse afectados por interrupciones del suministro eléctrico de menos de doce meses de
duracion.

074 El aparato de control debera ser capaz de registrar y almacenar de forma implicita o
explicita en su memoria los datos siguientes:

12.1. Datos de identificacion de los equipos

12.1.1. Datos de identificacién de la unidad intravehicular
075 El aparato de control debera ser capaz de almacenar en su memoria los siguientes datos de
identificacion de la unidad intravehicular:

- nombre del fabricante,

- direccion del fabricante,

- nimero de pieza,

- nimero de serie,

- version de software,

- fecha de instalacién de la versién de software,

- afio de fabricacion del equipo,

- numero de homologacion.

http://print.wke.es/wkeonline/Controller.do 30/06/2006



Pégina 34 de 275

076 El fabricante de la unidad intravehicular registra y almacena de manera permanente, sin
posibilidad de alteracion, los datos de identificacion de dicha unidad, excepto los datos
relacionados con el software y el nimero de homologacién, que pueden cambiar en caso de
actualizar el software.

12.1.2. Datos de identificacién del sensor de movimiento
077 El sensor de movimiento debera ser capaz de almacenar en su memoria los siguientes
datos de identificacion:

- nombre del fabricante,

- numero de pieza,

- nimero de serie,

- numero de homologacién,

- identificador del componente de seguridad integrado (por ejemplo, nimero de

pieza del chip/procesador interno),

- identificador del sistema operativo (por ejemplo, versiéon de software).

078 El fabricante del sensor de movimiento registra y almacena en el propio sensor de manera
permanente, sin posibilidad de alteracién, los datos de identificacion de dicho sensor.
079 La unidad intravehicular debera ser capaz de registrar y almacenar en su memoria los
siguientes datos de identificacién del sensor de movimiento al que esta acoplada:

- nimero de serie,

- numero de homologacién,

- fecha del primer acoplamiento.

12.2. Elementos de seguridad
080 EIl aparato de control deberda ser capaz de almacenar los siguientes elementos de
seguridad:

- clave publica europea,

- certificado del Estado miembro,

- certificado del aparato,

- clave privada del aparato.

Es el fabricante de la unidad intravehicular quien se encarga de introducir los elementos de
seguridad del aparato de control.

12.3. Datos de insercion y extraccién de la tarjeta del conductor
081 Por cada ciclo de insercion y extraccion de una tarjeta del conductor o una tarjeta del centro
de ensayo, el aparato de control deberé registrar y almacenar en su memoria:
- el nombre y apellidos del titular de la tarjeta, tal y como constan en la tarjeta,
- el nimero de la tarjeta, el Estado miembro que la ha expedido y su fecha de
caducidad, tal y como consta en la tarjeta,
- la fecha y hora de insercion,
- la lectura del cuentakilémetros del vehiculo en el momento de insertar la tarjeta,
- la ranura donde se inserta la tarjeta,
- la fecha y hora de extraccion,
- la lectura del cuentakilémetros del vehiculo en el momento de extraer la tarjeta,
- la informacion siguiente acerca del vehiculo anterior que utilizara el conductor, tal
y como consta en la tarjeta:
- VRN y Estado miembro donde se matriculd el vehiculo,
- fecha y hora de extraccién de la tarjeta,
- una bandera que indique si, en el momento de insertar la tarjeta, el titular ha
introducido manualmente alguna actividad.

082 La memoria debera ser capaz de mantener estos datos almacenados durante al menos 365
dias.

083 Cuando se agote la capacidad de almacenamiento, los datos més antiguos se sustituiran
por otros nuevos.

12.4. Datos sobre la actividad del conductor
084 Cada vez que cambie la actividad del conductor o del segundo conductor, o cada vez que
cambie el régimen de conduccion, o cada vez que se inserte 0 extraiga una tarjeta de conductor
0 una tarjeta del centro de ensayo, el aparato de control debera registrar y almacenar en su
memoria:

- el régimen de conduccién (EN EQUIPO, EN SOLITARIO),

- la ranura (CONDUCTOR, SEGUNDO CONDUCTOR),
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- el estado de la tarjeta en la ranura que corresponda (INSERTADA, NO
INSERTADA) (véase la nota), ]

- la actividad (CONDUCCION, DISPONIBILIDAD, TRABAJO,
PAUSA/DESCANSO),

- la fecha y hora del cambio.

Nota: INSERTADA significa que se ha insertado en la ranura una tarjeta de conductor o una
tarjeta del centro de ensayo valida. NO INSERTADA significa lo contrario, es decir, que no se ha
insertado en la ranura una tarjeta de conductor o una tarjeta del centro de ensayo valida (por
ejemplo, si se inserta una tarjeta de la empresa).

Nota: Los datos de actividad que introduzca manualmente el conductor no se registran en la
memoria.

085 La memoria debera ser capaz de mantener estos datos almacenados durante al menos 365
dias.

086 Cuando se agote la capacidad de almacenamiento, los datos mas antiguos se sustituiran
por otros nuevos.

12.5. Lugares donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios
087 Cada vez que un (segundo) conductor introduzca el lugar donde comienza o termina un
periodo de trabajo diario, el aparato de control debera registrar y almacenar en su memoria la
informacidn siguiente:

- en su caso, el numero de tarjeta del (segundo) conductor y el Estado miembro

que haya expedido la tarjeta,

- la fecha y hora de la entrada (o bien la fecha/hora relacionada con la entrada si

ésta tiene lugar durante el procedimiento de entrada manual),

- el tipo de entrada (comienzo o final, condicién de entrada),

- el pais y la region introducidos,

- la lectura del cuentakilometros del vehiculo.

088 La memoria debera ser capaz de mantener almacenados durante al menos 365 dias los
datos sobre el comienzo y el final de los periodos de trabajo diarios (suponiendo que un
conductor introduzca dos registros diarios).

089 Cuando se agote la capacidad de almacenamiento, los datos més antiguos se sustituiran
por otros nuevos.

12.6. Datos del cuentakilometros
090 Cada dia civil a medianoche, el aparato de control debera registrar en su memoria la lectura
del cuentakilometros del vehiculo y la fecha correspondiente.

091 La memoria deberd ser capaz de almacenar las lecturas de los cuentakilometros a
medianoche durante al menos 365 dias civiles.

092 Cuando se agote la capacidad de almacenamiento, los datos mas antiguos se sustituiran
por otros nuevos.

12.7. Datos pormenorizados sobre la velocidad

093 Para cada segundo de al menos las 24 horas que haya estado el vehiculo en movimiento, el
aparato de control debera registrar y almacenar en su memoria la velocidad instantanea del
vehiculo y la fecha y hora correspondientes.

12.8. Datos sobre incidentes
A efectos del presente subapartado, la hora se registrara con una resolucién de 1 segundo.

094 El aparato de control debera registrar y almacenar en su memoria los datos siguientes para
cada incidente detectado, con arreglo a las reglas de almacenamiento descritas a continuacion:

Datos que hay que
registrar en cada
incidente

Reglas de

Incidente .
almacenamiento

- fecha y hora en que
comenzo el incidente,
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Conflicto de
tarjetas

-los 10
incidentes mas
recientes.

- fecha y hora en que
terminé el incidente,

- tipo, numero y Estado
miembro emisor de las
dos tarjetas que han
entrado en conflicto.

- el incidente de
mas duracion
ocurrido en
cada uno de los
10 Ultimos dias

- fecha y hora en que
comenz6 el incidente,

- fecha y hora en que
termind el incidente,

en que se
. |hayan - tipo, numero y Estado
Conduccion sin |producido miembro emisor de
tarjeta incidentes de  |lcualquier tarjeta que se
adecuada ese tipo, haya insertado al
comenzar o al terminar
- los 5 el incidente
incidentes de ’
mas duracion |- nimero de incidentes
ocurridos en los ||similares ocurridos ese
altimos 365 dia.
dias.
- el dltimo - fecha y hora del
incidente incidente,
ocurrido en
Insercién de cada uno de los |- tipo, numero y Estado

tarjeta durante

10 ultimos dias

miembro emisor de la

. en que se tarjeta,
la conduccion haycjan J
- - ny inciden
podusido | et e nederlos
incidentes de dia
ese tipo,
- fecha y hora de
insercién de la tarjeta,
- tipo, numero y Estado
miembro emisor,
Error al cerrar |- los 10 - datos de la ultima
e e .. |lsesién segun la lectura
la ultima sesidén [[incidentes mas d o
. . e la tarjeta:
de la tarjeta recientes.
- fecha y hora de
insercién de la tarjeta,
- VRN y Estado miembro
donde se matriculé el
vehiculo.
- el incidente

mas grave en
cada uno de los
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Exceso de
velocidad(19)

10 ultimos dias
en que se
hayan
producido
incidentes de
este tipo (es
decir, el que
haya ocurrido
con la velocidad
media mas
alta),

-los 5
incidentes mas
graves
ocurridos en los
Ultimos 365
dias.

- el primer
incidente que
haya ocurrido
después del
ultimo calibrado

- fecha y hora en que
comenz6 el incidente,

- fecha y hora en que
terminé el incidente,

- velocidad méaxima
medida durante el
incidente,

- media aritmética de la
velocidad medida
durante el incidente,

- tipo, numero y Estado
miembro emisor de la
tarjeta del conductor (en
Su caso),

- numero de incidentes
similares ocurridos ese
dia.

Interrupcion del
suministro
eléctrico(20)

- el incidente de
mas duracion
en cada uno de
los 10 ultimos
dias en que se
hayan
producido
incidentes de
este tipo,

-los 5
incidentes de
mas duracion
ocurridos en los
ultimos 365
dias.

- fecha y hora en que
comenz6 el incidente,

- fecha y hora en que
terminé el incidente,

- tipo, numero y Estado
miembro emisor de
cualquier tarjeta que se
haya insertado al
comenzar o al terminar
el incidente,

- numero de incidentes
similares ocurridos ese
dia.

Error en datos
de movimiento

- el incidente de
mas duracion
en cada uno de
los 10 ultimos
dias en que se
hayan
producido
incidentes de
este tipo,

-los 5
incidentes de
mas duracion
ocurridos en los
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- fecha y hora en que
comenzo el incidente,

- fecha y hora en que
terminé el incidente,

- tipo, numero y Estado
miembro emisor de
cualquier tarjeta que se
haya insertado al
comenzar o al terminar
el incidente,

- numero de incidentes
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ultimos 365 similares ocurridos ese
dias. dia.
- fecha y hora en que
comenzé el incidente,
- fecha y hora en que
terminé el incidente (si
- es pertinente),
Intento de . Io.sd10t . . ]
violacion de 1a ['"c'9entes mas i tino nimero y Estado
seguridad recientes de | miembro emisor de
cada tipo. cualquier tarjeta que se
haya insertado al
comenzar o al terminar
el incidente,
- tipo de incidente.
095

12.9. Datos sobre fallos

A efectos del presente subapartado, la hora se registrara con una resolucién de 1 segundo.

096 El aparato de control intentara registrar y almacenar en su memoria los datos siguientes
para cada fallo detectado, con arreglo a las reglas de almacenamiento descritas a continuacion:

Fallo Reglas de

almacenamiento

Datos que hay que
registrar en cada
fallo

Fallo de la tarjeta tarjeta del

conductor.

- los 10 fallos mas
recientes de la

comenzo el fallo,

- fecha y hora en
que terminé el fallo,

- tipo, nimero y
Estado miembro
emisor de la tarjeta.

-fecha y hora en que

Fallos del aparato  |[fiPO;

- los 10 fallos mas
recientes de cada

- fecha y hora en
que comenzé el
fallo,

- fecha y hora en
que terminé el fallo,

- tipo de fallo,

de control

- el primer fallo
ocurrido después
del ultimo calibrado

- tipo, nombre y
Estado miembro
emisor de cualquier
tarjeta que se haya
insertado al
comenzar o al
terminar el fallo.

12.10. Datos de calibrado

097 El aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria los datos
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correspondientes a:
- los pardmetros de calibrado conocidos en el momento de la activacién,
- su primer calibrado después de la activacion,
- su primer calibrado en el vehiculo actual (segun conste en el VIN), los 5
calibrados mas recientes (si el aparato se ha calibrado mas de una vez en un
mismo dia civil, se almacenaran los datos correspondientes al Gltimo de estos
calibrados).

098 Cada vez que se calibre el aparato de control, se almacenaran los datos siguientes:
- propésito del calibrado (activacion, primera instalacién, instalacion, control
periédico),
- nombre y direccion del taller,
- numero de la tarjeta del centro de ensayo, Estado miembro que haya expedido la
tarjeta y fecha de caducidad de la tarjeta,
- identificacion del vehiculo,
- parametros que se actualizan o confirman: w, k, |, tamafo de los neumaticos,
valor de ajuste del dispositivo limitador de la velocidad, cuentakildmetros (lectura
anterior y nueva lectura), fecha y hora (valor anterior y nuevo valor).

099 EIl sensor de movimiento debera registrar y almacenar en su memoria los siguientes datos
sobre la instalacidon del sensor de movimiento:
- primer acoplamiento con una VU (fecha, hora, nimero de homologacion de la
VU, nimero de serie de la VU),
- tltimo acoplamiento con una VU (fecha, hora, nimero de homologacién de la VU,
numero de serie de la VU).

12.11. Datos de ajuste de la hora
100 El aparato de control debera registrar y almacenar en su memoria los datos
correspondientes a:

- la Gltima ocasién en que se ajustara la hora,

- los 5 casos en que la correccién fuera mayor, desde el Ultimo calibrado,

realizado en el modo de calibrado y fuera del marco de un calibrado regular (def. f).
101 Cada vez que se ajuste la hora, se registraran los datos siguientes:
- fecha y hora, valor anterior,
- fecha y hora, nuevo valor,
- nombre y direccion del taller,
- nimero de la tarjeta del centro de ensayo, Estado miembro que haya expedido la
tarjeta y fecha de caducidad de la tarjeta.

12.12. Datos sobre actividades de control
102 El aparato de control debera registrar y almacenar en su memoria los siguientes datos
correspondientes a las 20 actividades de control mas recientes:
- fecha y hora del control,
- nimero de la tarjeta de control y Estado miembro que haya expedido la tarjeta,
- tipo de control (visualizacion o impresion o transferencia de los datos de la VU o
transferencia de los datos de la tarjeta).

103 En caso de transferencia, también habra que registrar las fechas correspondientes a los
dias transferidos mas antiguos y mas recientes.

12.13. Datos sobre los blogueos introducidos por las empresas
104 El aparato de control debera registrar y almacenar en su memoria los siguientes datos
correspondientes a los 20 ultimos bloqueos introducidos por una empresa:

- fecha y hora de activacion del bloqueo,

- fecha y hora de desactivacién del bloqueo,

- nimero de la tarjeta de la empresa y Estado miembro que la haya expedido,

- nombre y direccion de la empresa.

12.14. Datos sobre actividades de transferencia
105 El aparato de control debera registrar y almacenar en su memoria los siguientes datos
correspondientes a la ultima transferencia de datos de la memoria a medios externos, estando
en el modo de empresa o en el modo de calibrado:

- fecha y hora de la transferencia,
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- ndmero de la tarjeta de la empresa o de la tarjeta del centro de ensayo y Estado
miembro que haya expedido la tarjeta,
- nombre de la empresa o del centro de ensayo.

12.15. Datos sobre condiciones especificas
105a El aparato de control deberd registrar en su memoria los siguientes datos
correspondientes a condiciones especificas:

- fecha y hora de la entrada,

- tipo de condicién especifica.

105b La memoria debera ser capaz de mantener estos datos almacenados durante al menos
365 dias (suponiendo que, como media, cada dia se abra y se cierre 1 condicién). Cuando se
agote la capacidad de almacenamiento, los datos mas antiguos se sustituiran por otros nuevos.

13. Lectura de las tarjetas de tacografo
106 El aparato de control debera ser capaz de leer las tarjetas de tacografo con el fin de
obtener, cuando proceda, los datos necesarios para:
- identificar el tipo de tarjeta, al titular de la tarjeta, el anterior vehiculo empleado, la
fecha y hora en que se retirara la tarjeta por Gltima vez y la actividad seleccionada
entonces,
- comprobar que la Ultima sesién de la tarjeta se cerr6 correctamente,
- calcular el tiempo de conduccién continua del conductor, su tiempo de descanso
acumulado y sus tiempos de conduccién acumulados durante la semana anterior y
la actual,
- imprimir, previa solicitud, los datos registrados en una tarjeta de conductor,
- transferir a medios externos la informacién contenida en una tarjeta de conductor.

107 En caso de producirse un error de lectura, el aparato de control intentaré ejecutar de nuevo
el mismo comando de lectura. Si no lo consigue después de tres intentos, declarara la tarjeta
defectuosa y no valida.

14. Registro y almacenamiento de datos en las tarjetas de tacégrafo
108 Nada mas introducirse la tarjeta del conductor o del centro de ensayo, el aparato de control
debera configurar los "datos de la sesion" en dicha tarjeta.

109 El aparato de control debera actualizar los datos almacenados en las tarjetas del conductor,
del centro de ensayo o de control, si son validas. Para ello, escribira en la tarjeta todos los datos
necesarios del titular correspondientes al periodo en que dicha tarjeta esté insertada. En el
capitulo IV se especifican los datos almacenados en cada tipo de tarjeta.

109a El aparato de control debera actualizar los datos sobre la actividad del conductor y sobre
los lugares donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios (segun consta en los
apartados 5.2.5 y 5.2.6 del capitulo 1V). Estos datos, almacenados en las tarjetas del conductor
0 en las tarjetas del centro de ensayo, se sustituyen por los datos introducidos manualmente por
el titular de la tarjeta.

110 Los datos de las tarjetas de tacografo se actualizardn de manera que, cuando sea
necesario y teniendo en cuenta la capacidad real de almacenamiento de la tarjeta, los datos
mas recientes sustituyan a los mas antiguos.

111 En caso de producirse un error de escritura, el aparato de control intentara ejecutar de
nuevo el mismo comando de escritura. Si no lo consigue después de tres intentos, declarara la
tarjeta defectuosa y no valida.

112 Antes de liberar la tarjeta del conductor, y después de haber almacenado en ella todos los
datos pertinentes, el aparato de control debera reiniciar los "datos de la sesion".

15. Visualizacion
113 La pantalla debera incluir al menos 20 caracteres.

114 Los caracteres tendran un tamafio minimo de 5 mm de alto y 3,5 mm de ancho.

114a Tal y como se especifica en el apéndice 1, Capitulo 4 "Conjuntos de caracteres", la
pantalla deberd admitir el uso de los conjuntos de caracteres Latin1 y Griego, definidos en las
partes 1y 7 de la norma ISO 8859. La pantalla podrd utilizar glifos simplificados (por ejemplo,
los caracteres acentuados podran aparecer sin acento, o las minusculas podran verse como
mayusculas).

http://print.wke.es/wkeonline/Controller.do 30/06/2006



Pégina 41 de 275

115 La pantalla debera tener una iluminacién adecuada que no provoque deslumbramiento.

116 Las indicaciones deberan ser visibles desde fuera del aparato de control.

117 El aparato de control debera ser capaz de mostrar en pantalla:
- los datos por defecto,
- los datos relacionados con advertencias,
- los datos relacionados con el acceso a los menus,
- otros datos que solicite un usuario.

El aparato de control también podra mostrar en pantalla otras informaciones, siempre que
puedan distinguirse claramente de las arriba exigidas.

118 La pantalla del aparato de control deberd utilizar los pictogramas o las combinaciones de
pictogramas enumerados en el apéndice 3. También podran utilizarse otros pictogramas o
combinaciones de pictogramas siempre que puedan distinguirse claramente de los exigidos.

119 La pantalla debera estar siempre encendida (ON) cuando el vehiculo esté en movimiento.

120 El aparato de control podra incluir una funcién manual o automatica que apague (OFF) la
pantalla cuando el vehiculo esté parado.

El formato de visualizacion se especifica en el apéndice 5.

15.1. Contenido de la pantalla por defecto
121 Cuando no sea necesario mostrar otra informacion, el aparato de control debera presentar
en pantalla, por defecto, los datos siguientes:
- la hora local (hora correspondiente al tiempo universal coordinado + desfase
introducido por el conductor),
- el modo de funcionamiento,
- la actividad actual del conductor y la del segundo conductor,
- informacion relativa al conductor: ]
- si su actividad actual es CONDUCCION, el tiempo de conduccién continua y el
tiempo de descanso acumulado hasta ese momento,
- si su actividad actual no es CONDUCCION, la duracién actual de su actividad
(desde que la seleccionara) y el tiempo de descanso acumulado hasta ese
momento,
- informacién relativa al segundo conductor:
- la duracién actual de su actividad (desde que la seleccionara).

122 La presentacién en pantalla de los datos relativos a cada conductor sera clara, sencilla e
inequivoca. Si no fuera posible mostrar en pantalla simultaneamente la informacion relativa al
conductor y la relativa al segundo conductor, el aparato de control debera mostrar por defecto la
informacion relativa al conductor y ofrecera al usuario la posibilidad de visualizar la informacion
relativa al segundo conductor.

123 Si el ancho de la pantalla no permite visualizar por defecto el modo de funcionamiento, el
aparato de control mostrard unos instantes el nuevo modo de funcionamiento cuando cambie.

124 El aparato de control mostrara unos instantes el nombre del titular de la tarjeta en el
momento de insertar la tarjeta.

124a Cuando se abra una condicién "FUERA DE AMBITO", el contenido de la pantalla por
defecto debera mostrar, con el pictograma correspondiente, que la condicion esta abierta (se
admite que no aparezca simultaneamente en pantalla la actividad actual del conductor).

15.2. Visualizacién de advertencias

125 Para las advertencias que muestre en pantalla el aparato de control se utilizaran
principalmente los pictogramas del apéndice 3, completados cuando sea necesario por
informacion adicional codificada en forma numérica. También se podra anadir una descripcion
literal de la advertencia en el idioma que prefiera el conductor.

15.3. Acceso a los menus
126 El aparato de control ofrecera los comandos necesarios a través de una estructura de
menus adecuada.

15.4. Otras informaciones en pantalla
127 Debera ser posible mostrar en pantalla, de manera selectiva y a voluntad:
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- la fecha y la hora correspondientes al tiempo universal coordinado,

- el modo de funcionamiento (si no aparece por defecto),

- el tiempo de conduccion continua y el tiempo de descanso acumulado del
conductor,

- el tiempo de conduccion continua y el tiempo de descanso acumulado del
segundo conductor,

- el tiempo de conduccién acumulado del conductor durante la semana anterior y la
actual,

- el tiempo de conduccién acumulado del segundo conductor durante la semana
anterior y la actual,

- el contenido de cualquiera de los seis documentos impresos, con el mismo
formato que el propio documento.

128 El contenido del documento impreso se mostrara en pantalla de manera secuencial, linea
por linea. Si el ancho de la pantalla es menor de 24 caracteres, el usuario dispondra de un
medio adecuado para visualizar la informaciéon completa (varias lineas, desplazamiento, ...). No
es necesario que aparezcan en pantalla las lineas del documento impreso destinadas a
informaciones manuscritas.

16. Impresion
129 El aparato de control debera ser capaz de imprimir la informacién almacenada en su
memoria 0 en las tarjetas de tacografo. Habra al menos seis tipos de documentos de impresién:
- impresion diaria de las actividades del conductor almacenadas en la tarjeta,
- impresion diaria de las actividades del conductor almacenadas en la unidad
intravehicular,
- impresion de incidentes y fallos almacenados en la tarjeta,
- impresion de incidentes y fallos almacenados en la unidad intravehicular,
- impresion de datos técnicos, impresion de excesos de velocidad.

Los pormenores relativos al formato y al contenido de estos documentos se especifican en el
apéndice 4.

Es posible incluir datos adicionales al final de los documentos de impresion.

El aparato de control también podra imprimir otros documentos, siempre que puedan distinguirse
claramente de los seis arriba indicados.

130 La "impresion diaria de las actividades del conductor almacenadas en la tarjeta" y la
"impresién de incidentes y fallos almacenados en la tarjeta” solo estaran disponibles cuando se
inserte en el aparato de control una tarjeta del conductor o una tarjeta del centro de ensayo. El
aparato de control actualizara los datos almacenados en la tarjeta correspondiente antes de
iniciar la impresion.

131 A fin de obtener la "impresion diaria de las actividades del conductor almacenadas en la
tarjeta" o la "impresién de incidentes y fallos almacenados en la tarjeta", el aparato de control
debera:
- seleccionar automaticamente la tarjeta del conductor o la tarjeta del centro de
ensayo, si solo se ha insertado una de estas dos tarjetas,
- 0 bien ofrecer un comando para seleccionar la tarjeta de origen o seleccionar la
tarjeta en la ranura del conductor, si en el aparato de control se han insertado las
dos tarjetas.

132 La impresora debera ser capaz de imprimir 24 caracteres por linea.

133 Los caracteres tendran un tamano minimo de 2,1 mm de alto y 1,5 mm de ancho.

133a Tal y como se especifica en el apéndice 1, Capitulo 4 "Conjuntos de caracteres", la
impresora debera admitir el uso de los conjuntos de caracteres Latin1 y Griego, definidos en las
partes 1y 7 de la norma ISO 8859.

134 Las impresoras estaran disefiadas de tal forma que faciliten los documentos de impresién
arriba mencionados con la definicién necesaria para evitar ambigliedades en la lectura.

135 Los documentos de impresion conservaran sus dimensiones y registros en las condiciones
normales de humedad (10-90%) y temperatura.

136 El papel de la impresora llevara la marca de homologacién de modelo y la indicacién del
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tipo o tipos de aparato de control con los que se puede utilizar. Si se mantienen las condiciones
normales de almacenamiento en lo que respecta a intensidad luminosa, humedad vy
temperatura, los documentos de impresion seguiran siendo claramente legibles e identificables
durante al menos un ano.

137 Ademas, deberd ser posible incluir en los citados documentos inscripciones adicionales
hechas a mano, tales como la firma del conductor.

138 En caso de que se acabe el papel durante la impresion de un documento, al cargarse un
nuevo rollo el aparato de control deberd reiniciar la impresién desde la primera linea o bien
continuar la impresién incluyendo una referencia inequivoca a la parte ya impresa.

17. Advertencias
139 El aparato de control deberd avisar al conductor cuando detecte algun incidente o fallo.

140 La advertencia por un incidente de interrupcion del suministro eléctrico podra hacerse
cuando se restablezca el suministro.

141 El aparato de control debera avisar al conductor 15 minutos antes y en el preciso instante
en que el tiempo de conduccién continua supere 4 h y 30 min.

142 Las sefales de advertencia seran visuales, aunque también se podra instalar sefales de
tipo acustico.

143 Las sefales de advertencia visuales deberan ser perfectamente reconocibles para el
usuario, estaran ubicadas dentro del campo de visién del conductor y podran leerse claramente
tanto de dia como de noche.

144 Los avisadores luminosos podran estar incorporados en el aparato de control o separados
de él.

145 En este ultimo caso, el avisador llevara una "T" y sera de color ambar o naranja.

146 Las sefales de advertencia tendran una duracién de al menos 30 segundos, a menos que
el usuario las confirme pulsando una tecla cualquiera del aparato de control. Esta primera
confirmacién no hara que desaparezca la indicacion en pantalla del motivo de la advertencia
(véase el parrafo siguiente).

147 El motivo de la advertencia se indicara en la pantalla del aparato de control y permanecera
visible hasta que lo confirme el usuario mediante una tecla o un comando especifico del aparato
de control.

148 También podran instalarse otras sefales de advertencia, siempre que el conductor no las
confunda con las que se han definido anteriormente.

18. Transferencia de datos a medios externos

149 EI| aparato de control, a peticion del usuario, debera ser capaz de transferir a medios de
almacenamiento externos los datos contenidos en la memoria 0 en una tarjeta del conductor,
utilizando para ello el conector de calibrado/transferencia. El aparato de control actualizara los
datos almacenados en la tarjeta correspondiente antes de iniciar la transferencia.

150 Asimismo, y como caracteristica opcional, el aparato de control podrd, en cualquier modo de
funcionamiento, transferir datos por medio de otro conector a una empresa autentificada a través
de este canal. En tal caso, dicha transferencia estara sujeta a los derechos de acceso a los
datos en el modo de empresa.

151 La transferencia no debera alterar ni borrar los datos almacenados.

Las caracteristicas de la interfaz eléctrica del conector de calibrado/transferencia se especifican
en el apéndice 6.

Los protocolos de transferencia se especifican en el apéndice 7.

19. Envio de datos a dispositivos externos adicionales

152 Si en la pantalla del aparato de control no se indica la velocidad o la lectura del
cuentakildbmetros, dicho aparato debera enviar una o mas sefales de salida que permitan
visualizar la velocidad del vehiculo (velocimetro) o la distancia total recorrida por el vehiculo
(cuentakilémetros).

153 Asimismo, la unidad intravehicular debera ser capaz de enviar los datos que se mencionan
a continuacion para que puedan procesarlos otras unidades electrénicas instaladas en el
vehiculo. Los datos se enviaran a través de una conexion en serie adecuada e independiente de
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una conexion opcional de bus CAN [ISO 11898 Vehiculos de carretera Intercambio de
informacion digital Red de Area de Controlador (CAN) para comunicaciones de alta velocidad]:
- fecha y hora actuales correspondientes al tiempo universal coordinado,
- velocidad del vehiculo,
- distancia total recorrida por el vehiculo (cuentakilometros),
- actividad del conductor y del segundo conductor actualmente seleccionada,
- informacién de si actualmente hay alguna tarjeta de tacégrafo insertada en la
ranura del conductor y en la ranura del segundo conductor, y (en su caso)
informacion sobre la identificacién de dichas tarjetas (nUmero de tarjeta y Estado
miembro que la haya expedido).

También se podran enviar otros datos aparte de los arriba mencionados, que constituyen una
lista minima.

Cuando el encendido del vehiculo esté activado (ON), estos datos se enviardn de manera
permanente. Cuando el encendido del vehiculo esté desactivado (OFF), al menos los cambios
que se produzcan en la actividad del conductor o del segundo conductor o la insercion o
extraccion de una tarjeta de tacégrafo generaran una salida de datos correspondiente. Si se ha
retenido el envio de datos mientras el encendido del vehiculo estaba desactivado, esos datos
deberan enviarse en cuanto el encendido del vehiculo se active de nuevo.

20. Calibrado

154 La funcion de calibrado debera permitir:
- el acoplamiento automatico del sensor de movimiento con la VU,
- la adaptacién digital de la constante del aparato de control (k) al coeficiente
caracteristico del vehiculo (w) (los vehiculos con dos 0 mas multiplicaciones de eje
deberan ir provistos de un dispositivo de conmutacién que acomode estas
multiplicaciones automaticamente a aquélla para la que el aparato se haya
adaptado al vehiculo),
- el ajuste (sin limitacién) de la hora actual, el ajuste de la lectura actual del
cuentakilémetros, la actualizacion de los datos de identificacién del sensor de
movimiento que hay almacenados en la memoria,
- la actualizacién o confirmacién de otros parametros que conozca el aparato de
control: identificacion del vehiculo, w, |, tamafo de los neumaticos y valor de ajuste
del dispositivo limitador de la velocidad, en su caso.

155 El acoplamiento del sensor de movimiento con la VU deberd constar al menos de los
siguientes pasos:
- actualizacion (si es preciso) de los datos relativos a la instalacién del sensor de
movimiento, almacenados en el propio sensor de movimiento,
- copia, en la memoria de la VU, de los datos necesarios para la identificacion del
sensor de movimiento, almacenados en el propio sensor de movimiento.

156 La funcién de calibrado debera ser capaz de introducir todos los datos necesarios a través
del conector de calibrado/transferencia, de acuerdo con el protocolo de calibrado definido en el
apéndice 8. La funcion de calibrado también podra utilizar otros conectores para introducir los
datos necesarios.

21. Ajuste de la hora
157 La funcién de ajuste de la hora debera permitir el ajuste de la hora actual en incrementos de
1 minuto como maximo en intervalos no inferiores a 7 dias.

158 La funcion de ajuste de la hora debera permitir el ajuste de la hora actual sin limitaciones,
en el modo de calibrado.

22. Caracteristicas de funcionamiento

159 La unidad intravehicular debera funcionar perfectamente en el intervalo de temperaturas
que va de 20 °C a 70 °C, y el sensor de movimiento en el intervalo de 40 °C a 135 °C. El
contenido de la memoria de datos no se borrara aunque la temperatura descienda por debajo de
40 °C.

160 El aparato de control debera funcionar perfectamente en el intervalo higrométrico del 10% al
90% .

161 El aparato de control deberd estar protegido frente a sobretensiones, inversiones de
polaridad de la fuente de alimentacion y cortocircuitos.
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162 El aparato de control deberd ser conforme a la Directiva 95/54/CE de la Comision(21), por la
gue se adapta al progreso técnico la Directiva 72/245/CEE del Consejo(22), relativa a la
compatibilidad electromagnética, y debera estar protegida contra descargas electromagnéticas y
fluctuaciones de la tension.

23. Materiales

163 Todos los elementos que formen parte del aparato de control deberan estar fabricados con
materiales de estabilidad y resistencia mecénica suficientes y de caracteristicas eléctricas y
magnéticas invariables.

164 Al objeto de garantizar condiciones normales de utilizacién, todas las partes internas del
aparato deberan estar protegidas contra la humedad y el polvo.

165 La unidad intravehicular deberd tener la clase de proteccién IP 40 y el sensor de
movimiento la clase de proteccion IP 64, segun la norma IEC 529.

166 El aparato de control debera ser conforme a todas las especificaciones técnicas aplicables
relativas al disefio ergonémico.

167 El aparato de control debera estar protegido frente a dafios accidentales.

24. Inscripciones
168 Si el aparato de control permite visualizar la lectura del cuentakilometros y la velocidad del
vehiculo, en su pantalla deberan figurar las inscripciones siguientes:
- junto a la cifra que indica la distancia, la unidad de medida de la distancia,
indicada mediante la abreviatura "km",
- junto a la cifra que indica la velocidad, la abreviatura "km/h".

El aparato de control también debe ser capaz de mostrar la velocidad en millas por hora, en
cuyo caso la unidad de medicion de la velocidad se indicard con la abreviatura "mph".
169 Cada uno de los componentes del aparato de control debera llevar una placa descriptiva
con la informacién siguiente:

- nombre y direccidn del fabricante del aparato de control,

- nimero de pieza del fabricante y afio de fabricacion del aparato,

- numero de serie del aparato,

- marca de homologacion del modelo de aparato de control.

170 Cuando el espacio fisico disponible no baste para mostrar todas las informaciones arriba
mencionadas, en la placa descriptiva deberd figurar al menos: el nombre o el logotipo del
fabricante y el nUmero de pieza del aparato de control.

Iv. CONDICIONES DE FABRICACION Y FUNCIONAMIENTO DE LAS
TARJETAS DE TACOGRAFO

1. Datos visibles
El anverso de la tarjeta contendra:

171 la mencién "Tarjeta del conductor” o "Tarjeta de control" o "Tarjeta del centro de ensayo" o
"Tarjeta de la empresa", en caracteres grandes, en la lengua o lenguas oficiales del Estado
miembro que expida la tarjeta, segun el tipo de tarjeta.

172
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