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Presidencia

La Mesa del Parlamento, en reunion celebrada el 8 de octubre de 2026, adopt6 el acuerdo que se indica respecto
del asunto de referencia:

FUERA DEL ORDEN DEL DIA

18. PROYECTOS DE LEY

18.1. De movilidad sostenible de Canarias

De conformidad con lo establecido en el articulo 127 del Reglamento de la Camara, la Mesa acuerda:

Primero. Admitir a tramite el proyecto de ley de referencia, que se acompaia de la exposicion de motivos y
los siguientes antecedentes: acuerdo del Consejo de Gobierno, dictamen del Consejo Consultivo de Canarias y
documentacion complementaria, que quedan a disposicion de los miembros de la Camara para su consulta en la
Secretaria General.

Segundo. Recabar el parecer de la Junta de Portavoces en relacion con la peticion del Gobierno de la tramitacion
del proyecto de ley de referencia por procedimiento de urgencia, con caracter previo a la adopcion de acuerdo.

Tercero. Ordenar su publicacion en el Boletin Oficial del Parlamento.

Cuarto. Trasladar este acuerdo al Gobierno, a los grupos parlamentarios y a la Sra. diputada no adscrita.

Este acuerdo se tendra por comunicado, surtiendo efectos de notificacion, desde su publicacion en el
Boletin Oficial del Parlamento de Canarias, segin lo establecido en el acuerdo de la Mesa del Parlamento de
Canarias, de 20 de julio de 2020.

En ejecucion de dicho acuerdo y de conformidad con lo previsto en el articulo 112 del Reglamento del
Parlamento de Canarias, dispongo su publicacion en el Boletin Oficial del Parlamento.

Enla sede del Parlamento, a 13 de octubre de 2026. EL SECRETARIO GENERAL (P. D. de la presidenta, Resolucion de
30 de junio de 2023, BOPC num. 8, de 3/7/2023), Salvador Iglesias Machado.
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EXPOSICION DE MOTIVOS

La Ley 13/2007, de 17 de mayo, de Ordenacion del Transporte por Carretera de Canarias, sent6 las bases para
la regulacion del transporte terrestre en el &mbito de la Comunidad Auténoma de Canarias. Esa norma, si bien se
circunscribe a la ordenacion del transporte por carretera y tiene como objetivo primordial regular la actividad del
transporte por carretera en todas sus modalidades, ptblicas y privadas, se aprobo con vocacion de disefiar, ademas,
un conjunto de instrumentos destinados a lograr un segundo objetivo: el engarce, sin solucion de continuidad, de
este modo de transporte con otras modalidades, aun cuando estas cuenten con su propia regulacion, como es el caso
del transporte maritimo.

El enfoque adoptado por la citada ley hace de la misma una norma pionera a la hora de abordar la planificacion
de la movilidad, ademas de ser una de las leyes de transporte por carretera mas completas dentro del ambito del
Estado espaiiol. Sin embargo, transcurridos mas de tres lustros desde su entrada en vigor, los conceptos y premisas
sobre los que se fundamenta la norma han sufrido profundos cambios y, en algunos casos, han sido ampliamente
superados. Precisamente, la movilidad es un concepto que ha experimentado una notable evolucion con respecto
a 2007, desarrollo ligado a las transformaciones experimentadas por la sociedad en los tltimos afios y que pretende
alcanzar un ambito mas amplio que el asociado tradicionalmente al concepto de transporte.

LaLey 13/2007, de 17 de mayo, hace uso del término movilidad entendido como la demanda de desplazamientos
de las personas, otorgando una especial atencion a las necesidades de las personas menos favorecidas y/o con
movilidad reducida. Sin embargo, en la actualidad, cuando se hace referencia a la movilidad, se pone el acento en
una vision activa y amplia, enfocada a la satisfaccion de las necesidades fundamentales de las personas y de los
sistemas social y econdmico, considerando los costes asociados y el impacto sobre el medio ambiente y sobre la
salud y la calidad de vida de las personas, sin obviar aquello que es inherente al transporte desde una perspectiva
tradicional, es decir, el desplazamiento de personas o mercancias entre un origen y un destino.

En la misma linea, la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030, desarrollada en 2021 por el
entonces Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, sefiala que la movilidad ha de entenderse como
un concepto que engloba todos aquellos condicionantes, necesidades, motivaciones y percepciones de las personas
que se desplazan y hacen uso de servicios de transportes para satisfacer sus necesidades, situando a esas personas
en el centro de todo el sistema.

La aprobacion de la Ley 9/2025, de 3 de diciembre, de Movilidad Sostenible, ha venido a establecer el marco
normativo basico que ordena y articula las politicas de movilidad sostenible en todo el territorio nacional. Esta
norma, que concibe la movilidad como derecho colectivo y como elemento esencial para la cohesion social y
territorial, constituye el referente estatal sobre el que se asienta la presente ley, que la desarrolla y concreta en el
ejercicio de las competencias propias de la Comunidad Auténoma de Canarias, adaptando sus principios y objetivos
a la realidad insular y a la singularidad territorial del archipiélago.

Por su parte, la Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente de la Union Europea, adoptada por la Comision
en diciembre de 2020, hace hincapié en la importancia de la movilidad tanto en lo que se refiere al correcto
funcionamiento de la gran mayoria de actividades econémicas como con respecto a las relaciones sociales y el
ocio de las personas. El sector del transporte es, por si mismo, un importante motor econémico para la Union y
proporciona empleo directo a mas de 10 millones de trabajadores, seglin la informacién proporcionada en la propia
comunicacion de la comision.

En todo caso, el funcionamiento de los sistemas de movilidad, especialmente en un contexto como el canario,
depende de la integracion entre los tres grandes modos de transporte: aéreo, maritimo y terrestre. Por ello, la
normativa debe prestar una atencion especial a la conexion entre los mismos, es decir, la intermodalidad. Teniendo
en cuenta las particularidades propias del territorio insular, han de recibir idéntico tratamiento tanto la movilidad
insular como la interinsular, sin olvidar la conectividad del archipiélago con el exterior, siempre en el marco que
establecen la Constitucion espafiola y el Estatuto de Autonomia de Canarias. Asimismo, debe estar presente la
idea de transporte como la suma de los tres componentes basicos que le dan soporte: infraestructuras, vehiculos y
servicio.

En definitiva, la regulacion de la movilidad trasciende el ambito del transporte terrestre por carretera y, como
concepto distinto al de transporte, aunque lo englobe, requiere de un enfoque y un marco juridico propios. Este es
uno de los motivos que justifican la oportunidad de elaborar una ley que regule la movilidad en toda su amplitud,
incluyendo los tres grandes modos de transporte, la interconexion entre ellos y los elementos que le dan soporte,
en el marco de las competencias que la Constitucion espafiola y el Estatuto de Autonomia de Canarias otorgan a
la Comunidad Auténoma de Canarias. Esta nueva ley se propone responder de manera integral a las necesidades
de movilidad de la sociedad canaria en el conjunto de las ocho islas habitadas, fortaleciendo la intermodalidad
y facilitando las politicas de sostenibilidad ambiental tendentes a la reduccion de desplazamientos en medios
contaminantes y, en consecuencia, a la disminucion de emision de gases de efecto invernadero.
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I

La sostenibilidad es uno de los conceptos imprescindibles que explican la movilidad tal y como se concibe en la
actualidad. La consciencia sobre el impacto ambiental que tienen los sistemas de movilidad y, mas concretamente,
las actividades de transporte, es uno de los elementos basicos que guia las politicas de los paises europeos en la
actualidad. El Pacto Verde Europeo, la hoja de ruta propuesta por la Comision Europea en 2019 y ratificada tanto
por el Consejo como por el Parlamento Europeo con el objetivo de alcanzar la neutralidad climatica en 2050, destaca
la necesidad de apostar por la transicion hacia una movilidad sostenible e inteligente. Esto implica potenciar la
movilidad multimodal, automatizada y conectada, repercutir en el precio del transporte el impacto que tiene sobre el
medio ambiente y la salud, intensificar el uso de combustibles alternativos y, en definitiva, reducir la contaminacion
originada por los transportes.

La Comunicacion de la Comision Europea por la que se da cuenta de la adopcion de la Estrategia de
Movilidad Sostenible e Inteligente de la Union también hace referencia a los importantes costes, no solo econémicos,
sino también sociales y medioambientales asociados a satisfacer la demanda de movilidad de la ciudadania. Tal y
como destaca la Comision, el sector de los transportes es responsable de buena parte de las emisiones totales de
gases de efecto invernadero de la Union Europea, en consecuencia, la reduccion de emisiones en el ambito de la
Uniodn requiere necesariamente reducir la dependencia de los combustibles fosiles.

A nivel estatal, la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética, dedica en exclusiva
su titulo I'V a la reduccidn de la emision de gases de efecto invernadero y del consumo de combustibles fosiles en el
ambito de lamovilidad y el transporte. Por su parte, la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030,
insiste en fomentar una movilidad energéticamente eficiente, en el marco de la lucha contra el cambio climatico,
minimizando la contaminacidn asociada al transporte tanto de mercancias como de viajeros y fomentando los modos
de movilidad mas limpios.

En el &mbito de la Comunidad Auténoma de Canarias, la Ley 6/2022, de 27 de diciembre, de cambio climatico
y transicion energética de Canarias, establece en el capitulo V de su titulo III, las directrices que habran de guiar
las politicas en materia de transportes y movilidad sostenible. En particular, su articulo 47 impulsa la movilidad
sostenible a través de medidas orientadas al transporte publico y colectivo, la movilidad activa y compartida, la
electrificacion del parque moévil y la integracion de indicadores de emisiones en los instrumentos de planificacion,
directrices que la presente ley asume e integra en su articulado.

Por otro lado, la Estrategia Canaria de Accion Climatica, aprobada mediante Decreto 80/2023, de 18 de mayo,
plantea alcanzar en los proximos afios objetivos muy ambiciosos en el ambito del transporte y la movilidad sostenible.
Por ejemplo, se establece para el afio horizonte 2040 una reduccion del 84,2% respecto a las emisiones de gases de
efecto invernadero generadas en el afio 1990 por el sector del transporte.

Hay que tener en cuenta que, segun los datos que aporta la citada Estrategia Canaria de Accion Climatica, el
sector del transporte es el responsable del 41,89% del total de emisiones de gases de efecto invernadero en Canarias,
una proporcion muy superior a la media nacional (29%) y europea (25%). Por este motivo, es prioritario apostar
sin dilaciéon por la descarbonizacion de los sistemas de movilidad en Canarias. En este contexto, se considera
necesario el desarrollo de una legislacion especifica que aborde la regulacion de la movilidad desde la perspectiva
de la sostenibilidad ambiental, a la que se presta escasa atencion en la normativa sectorial actualmente vigente en
Canarias.

La coordinacion y colaboracion tanto entre agentes publicos y privados como entre las distintas
Administraciones publicas de la Comunidad Auténoma de Canarias, asi como la planificacion coherente de politicas
y actuaciones en materia de movilidad, son imprescindibles a la hora de desarrollar estrategias e implementar
medidas tendentes a reducir de forma drastica la contaminacion que origina el sector del transporte en nuestras islas,
especialmente ligada a un uso excesivo de vehiculos privados cuya motorizacion depende del uso de combustibles
fosiles.

La apuesta por la movilidad activa y el uso de modos alternativos al vehiculo privado redunda en una mayor
calidad de vida de las personas y tiene un impacto positivo sobre su salud y, al mismo tiempo, reduce la excesiva
carga que sufren a dia de hoy las infraestructuras de transportes, completamente congestionadas en muchos casos.
Por otro lado, la transicion hacia esos modos menos contaminantes debe llevarse a cabo sin comprometer el acceso
a infraestructuras y servicios de las personas que puedan presentar alguna dificultad que residan en zonas o nucleos
con menos densidad de poblacion. No se debe olvidar que la dificil orografia de la islas es uno de los motivos que
explica la excesiva dependencia del vehiculo privado.

I

La optimizacioén y la gestion eficiente de los sistemas e infraestructuras de movilidad depende cada vez mas
de las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias de la informacion. La interoperabilidad y la digitalizacion
en los procesos de obtencion, gestion, control y tratamiento de datos es indispensable para garantizar el éxito de
las politicas en materia de movilidad sostenible, tanto la Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente de la
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Unién Europea como la Estrategia Espafiola de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 inciden en la
importancia de una movilidad inteligente y conectada.

Por este motivo, la presente ley incide en la necesidad de avanzar en el desarrollo de proyectos piloto en
materia de movilidad otorgando un especial protagonismo a la innovacién y la digitalizacion, iniciativas que deben
sustentarse en todo caso sobre la obtencion, analisis y procesamiento de datos actualizados y fiables. Ademas, se
destaca la necesidad de poner en marcha mecanismos automatizados para el intercambio de datos e informacion
entre operadores de servicios de movilidad y Administraciones publicas, facilitando el acceso de la ciudadania a esa
informacion.

Las nuevas tecnologias permiten a dia de hoy ese tratamiento de datos relativos a infraestructuras y servicios
de movilidad cuya gestion era excesivamente dificultosa hasta hace relativamente poco tiempo. Esa informacion,
como se ha sefialado, es de vital importancia como soporte para la identificacion de las necesidades existentes, la
valoracion de las mejores alternativas y, en definitiva, para la planificacion y disefio de las politicas ptblicas. En
la medida de lo posible, la ciudadania ha de contar con acceso a esa informacion, incluyendo datos en tiempo real
relativos a los servicios de transporte, de forma que se facilite la adopcion de habitos de movilidad mas sostenibles,
saludables y eficientes que den respuesta a la demanda de movilidad sin producir un menoscabo sobre la actividad
econdmica, las relaciones sociales o el acceso a infraestructuras y servicios publicos.

El acceso a esos datos e informacion relativa a los servicios de movilidad por parte de la ciudadania ha de
hacerse extensiva a las propias politicas e iniciativas puestas en marcha por las Administraciones publicas. En este
sentido, la presente ley se propone garantizar la participacion publica en la toma de decisiones y en la elaboracion
de instrumentos de planificacion de la movilidad. Ademas, se presta especial atencion a las medidas de transparencia
que deberan adoptar las Administraciones publicas en la implementacion de esas decisiones y planes.

Por ultimo, antes de proceder a analizar y justificar el contenido del titulo preliminar y de los cuatro titulos
numerados que conforman la presente norma, ha de sefialarse que la misma se concibe como una «ley marco» que
aborda la regulacion de aspectos que resultan perentorios para la ordenacion de la movilidad sostenible, haciendo
referencia tanto a los servicios de transporte como a las infraestructuras que les dan soporte. La presente ley no
supone la derogacion o modificacion sustancial de la normativa vigente en materia de infraestructuras de movilidad
o de ordenacion del transporte terrestre y maritimo, aunque su aprobacion si debe ser un referente que establezca
las directrices para su actualizacion futura. Todo ello sin renunciar a operar las modificaciones puntuales de
disposiciones concretas que puedan dificultar la consecucion de objetivos propuestos en la presente ley u ocasionar
problemas en su aplicacion.

v

El titulo preliminar delimita en su capitulo I el objeto y &mbito de aplicacion de la ley y define los conceptos que
se emplean en la misma, asi como los criterios que han de regir en la distincion entre diferentes clases y modos de
movilidad y servicios de transporte.

El capitulo II establece los principios rectores que han de guiar la actuacion de las Administraciones publicas
canarias y los objetivos generales cuya consecucion ha de perseguir la politica de movilidad de la Administracion
publica de la Comunidad Autéonoma de Canarias. Ademas, se reconoce el derecho de la ciudadania a la movilidad
sostenible y a la libre eleccion de los medios de transporte para alcanzar un determinado destino. Por ultimo, se
regulan los derechos y obligaciones de las personas usuarias de servicios e infraestructuras de movilidad.

La movilidad sostenible se concibe como un nuevo derecho colectivo sobre conceptos que ya han sido
desarrollados en la legislacion aprobada en materia de movilidad por otras autonomias y en proyectos normativos a
nivel estatal. Este derecho va mas alla del derecho a circular por el territorio nacional que ya reconoce el articulo 19 de
la Constitucion espafiola y ahonda en como se ejerce ese derecho a circular libremente. Las personas han de poder
moverse por el territorio, pero esos desplazamientos han de poder realizarse de forma segura y en condiciones
adecuadas y dignas que supongan el minimo impacto social y medioambiental, con acceso a los servicios de
transporte publico con independencia de su residencia.

Ademas, el derecho a la movilidad sostenible implica que las personas usuarias de servicios de transporte
deben disponer de informacidn suficiente para poder elegir los medios y servicios de transporte que resulten mas
convenientes en cada momento, con plena consciencia de los costes econdomicos, sociales y medioambientales
asociados. La participacion ciudadana en la toma de decisiones relativas a los sistemas de movilidad es otro pilar
fundamental en la constitucion del derecho a la movilidad sostenible.

El capitulo III se centra en el reparto competencial en materia de movilidad sostenible entre las
Administraciones publicas canarias. Las competencias y funciones a los que se hace mencion afectan tanto a los
servicios como a las infraestructuras de movilidad. Resulta de especial importancia el régimen que se adopta con
respecto a los instrumentos de planificacion de la movilidad sostenible que seran tratados en profundidad en el
titulo I de la ley.

Por ultimo, el capitulo IV, referente a la actividad de fomento de la movilidad sostenible, se sustancia sobre
varias lineas de accion clave: el apoyo de la Administracién publica de la Comunidad Auténoma de Canarias al
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resto de Administraciones publicas canarias en la planificacion y ejecucion de politicas de movilidad sostenible,
la colaboracion de la Administracion autonémica con entidades publicas y privadas en la mejora de los sistemas
de gestion de la movilidad, la implementacion de medidas autoorganizativas por las Administraciones publicas
destinadas a reducir los desplazamientos en modos de movilidad mas contaminantes y la creacion de una unidad
especializada en la gestion del denominado laboratorio de lamovilidad, conjunto de acciones para el fomento denuevas
soluciones de movilidad mas sostenibles, accesibles y eficientes llevadas a cabo por la Administracion publica de la
Comunidad Auténoma de Canarias.

Cabe destacar la importancia que tiene para las Administraciones publicas locales contar con el apoyo
del Gobierno de Canarias en la elaboracion, actualizacién e implementacion de los instrumentos de movilidad
sostenible que sean de su competencia. Desde el afio 2018, ese apoyo se ha materializado en la concesion de ayudas
a los ayuntamientos de Canarias, destinadas a la mejora y fomento de la movilidad sostenible con parametros de
eficiencia, uso racional de los servicios publicos y aprovechamiento adecuado de las infraestructuras. Las ayudas
concedidas hasta el momento han permitido que la mayoria de municipios de Canarias hayan podido abordar la
elaboracion e implementacion de su plan de movilidad urbana sostenible, materializando aquellas actuaciones y
medidas que se consideran de caracter prioritario para, por ejemplo, fomentar la electrificacion del parque movil,
fomentar la accesibilidad y la movilidad a través de itinerarios peatonales y ciclistas o mejorar las condiciones de
seguridad de la red viaria local.

Por su parte, el laboratorio de la movilidad sera la via para canalizar las politicas de la Administracion publica de
la Comunidad Auténoma de Canarias para el fomento de modos de movilidad mas sostenibles mediante la realizacion
de actividades de estudio, investigacion, experimentacion y divulgacion. El objetivo es favorecer el desarrollo de
soluciones innovadoras tendentes a la mejora de los sistemas de movilidad de las islas y, en Glltima instancia, mejorar
la calidad de vida de la ciudadania. El laboratorio de la movilidad dara cobertura a la implementacioén de proyectos
piloto que, sobre la base de un conocimiento profundo de los problemas existentes, incidan en el uso de modos de
movilidad mas eficientes y eficaces.

v

El titulo I regula los mecanismos e instrumentos dirigidos a la planificacion de la movilidad, con especial
atencion a sus infraestructuras, incluyendo preceptos, instrumentos y procedimientos que son complementarios a
los ya establecidos por la legislacion estatal y autondmica en materia de cambio climatico y transicion energética. El
capitulo II del titulo Il de la Ley 13/2007, de 17 de mayo, de Ordenacion del Transporte por Carretera de Canarias,
introduce una serie de disposiciones con respecto a la planificacion de la movilidad en Canarias que han quedado
obsoletas y que precisan ser actualizadas. A dia de hoy, son patentes los problemas derivados de su aplicacion
y la falta de adecuacién a normas mas recientes como la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible;
la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climdtico y transicion energética; la Ley 6/2022, de 27 de diciembre,
de cambio climatico y transicion energética de Canarias, y la Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los
Espacios Naturales Protegidos de Canarias.

El impacto de los hébitos de desplazamiento a nivel medioambiental, territorial y urbano es incuestionable. Por
este motivo, resulta indispensable contar con instrumentos de planificacion sectorial coordinados con el sistema
que conforman los instrumentos de ordenacion propios de la citada Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los
Espacios Naturales Protegidos de Canarias. Esta es la premisa sobre la que se asienta el capitulo I, que establece
un sistema jerarquico de planificacion de la movilidad a distintos niveles.

El Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias se constituye como el instrumento de
planificacion estratégica de la movilidad a nivel autonémico que, sobre la base de un andlisis y diagnostico del
contexto actual, determina los objetivos y prioridades ambientales dentro de su horizonte temporal y establece los
principios y criterios aplicables para la elaboracion de planes de movilidad de &mbito menor. Ademas, corresponde
a este instrumento definir las medidas necesarias para la consecucion de una comunicacion continua en las islas
de acuerdo con los objetivos medioambientales establecidos e identificar y, en su caso, definir aquellos servicios e
infraestructuras de movilidad que resultan de especial interés para garantizar la cohesion territorial del archipiélago.

Con anterioridad a la aprobacion de la presente ley y al amparo de las directrices aprobadas mediante Acuerdo
de 29 de enero de 2024 (BOC ntim. 27, de 6 de febrero de 2024), el Gobierno de Canarias inicid el procedimiento
de elaboracion de la «Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente de las Islas Canarias (Emsican)». Pues bien,
la disposicion transitoria quinta de esta ley determina el régimen de reconocimiento de dicho instrumento, en tanto
no se apruebe el mencionado plan estratégico conforme al procedimiento establecido en la presente ley.

En el marco que establece el Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias, los planes
insulares de movilidad sostenible se conciben como el instrumento sectorial definitorio de los sistemas de
movilidad a escala insular. El contenido de estos planes es vinculante para los instrumentos de planificacion de la
movilidad de &mbito inferior y, ademas, debera ser tenido en cuenta por los instrumentos de ordenacion territorial y
urbanistica en lo que se refiere a medidas o actuaciones con efectos sobre el territorio. Los cabildos insulares son las
Administraciones publicas competentes para su formulacion, tramitacion y aprobacion, si bien corresponderd a la
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consejeria de la Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias competente en materia de movilidad
emitir informe preceptivo con respecto a la adecuacion de los planes insulares de movilidad al Plan Estratégico de
Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias.

En el marco de la Ley 9/2025, de 3 de diciembre, de Movilidad Sostenible, los planes de movilidad urbana
sostenible abordan la planificacion de la movilidad sostenible y los transportes a escala municipal o supramunicipal,
de conformidad con el marco establecido en los instrumentos de planificacion de la movilidad vigentes a nivel
autonomico e insular. Hay que destacar que estos planes no son un instrumento nuevo, pues se hace mencion a
ellos en la normativa comunitaria y estatal hace afios. No obstante, existen problemas derivados de su aprobacion e
implementacion por los municipios canarios que comprometen su eficacia.

A fin de procurar la méxima eficacia de estos planes y de reducir costos y tramites administrativos innecesarios,
la presente ley aboga por la elaboracion de planes de movilidad urbana sostenible de alcance supramunicipal cuando
asi lo acuerden dos o méas municipios por existir entre ellos una interaccion relevante a efectos de movilidad por
razones de trabajo, comercio y/o servicios, circunstancia que podra ser sefialada por los cabildos insulares a través
de los planes insulares de movilidad sostenible. Esta solucion se considera adecuada a la realidad social y econdmica
de buena parte de los municipios y comarcas de Canarias y acorde a los principios de coordinacion administrativa y
eficiencia.

Con respecto a qué municipios estdn obligados a la elaboracion y aprobacion de planes de movilidad urbana
sostenible, en coherencia con lo dispuesto en la Ley 9/2025, de 3 de diciembre, de Movilidad Sostenible, se establece
un criterio basado en la poblacion, fijando el umbral minimo en mas de 20.000 habitantes en términos analogos
a lo previsto en la citada Ley 9/2025, de 3 de diciembre, para los planes de movilidad sostenible simplificados
de entidades locales. A diferencia del modelo estatal, esta ley no establece una distincién formal entre planes
completos y simplificados, optando por un Gnico instrumento cuyo contenido minimo se adapta a las caracteristicas
y necesidades de cada municipio. La experiencia demuestra que la aprobacion de este tipo de instrumentos no es un
impedimento para las Administraciones publicas locales, incluso para las mas pequefias. Asimismo, estan obligados
a la redaccion de planes de movilidad urbana sostenible aquellos municipios que, atin contando con una poblacion
inferior a los 20.000 habitantes, presten de forma voluntaria servicios de transporte urbano colectivo.

El problema que existe en la actualidad con respecto a los planes de movilidad urbana sostenible aprobados por
los municipios canarios radica en su eficacia y adecuacion a la realidad municipal y a la normativa urbanistica en
vigor. Por este motivo, la presente ley incide en los procedimientos conducentes a la aprobacion de estos planes
y, en sus efectos una vez aprobados y en los mecanismos a emplear para su evaluacion y seguimiento. Aquellas
determinaciones de los planes de movilidad urbana sostenible que puedan afectar al régimen del suelo en el
ambito del término municipal pasan a ser vinculantes para los instrumentos de ordenacion urbanistica. Ademas,
en la tramitacion de los planes de movilidad urbana se garantizara la participacion publica y la consulta a aquellas
Administraciones publicas cuyas competencias pudiesen resultar afectadas.

Por ultimo, ademas de ahondar en los mecanismos de evaluacion y seguimiento de los planes y en los indicadores
a emplear, el capitulo I del titulo I de la presente ley introduce disposiciones relativas a los planes de movilidad
sostenible a los grandes centros generadores de movilidad, en desarrollo de la regulacion ya contenida en la
normativa vigente en materia de cambio climatico y de grandes eventos. Estos ultimos son planes vinculados a la
organizacion de eventos y actos sociales, culturales, deportivos o comerciales con una alta capacidad de generacion
de demanda. Se trata de una figura novedosa, pero de enorme interés en un contexto como el insular, en el que
se multiplica el impacto que pueden producir este tipo de eventos tanto a nivel medioambiental como sobre la
capacidad y operatividad de los servicios e infraestructuras de movilidad.

El capitulo II aborda la problematica asociada a la integracion de la planificaciéon de la movilidad y sus
infraestructuras en la ordenacion territorial y urbanistica, estableciendo pautas y criterios que habran de adoptar los
instrumentos de ordenacion regulados en la Ley del Suelo. Cabe destacar la obligacion de incorporar un estudio de
la movilidad generada en los instrumentos de planificacion territorial y urbanistica, asi como en los proyectos de
ejecucion de infraestructuras y equipamientos de transporte o de cualquier indole, tanto puiblicos como privados,
cuando estos sean susceptibles de generar un incremento significativo de la demanda, obligacion de la que son
eximidos aquellos planes o proyectos que operen sobre ambitos que ya cuentan con instrumentos de planificacion
de la movilidad aprobados conforme a lo dispuesto en la presente ley, siempre y cuando no supongan un incremento
significativo sobre la demanda de movilidad ya prevista.

Estos estudios de movilidad generada vienen a ocupar el lugar de los extintos estudios de demanda de la
movilidad, el trafico y el transporte publico, figura establecida en el articulo 35 de la Ley 13/2007, de 17 de mayo,
de Ordenacion del Transporte por Carretera de Canarias hasta que fue derogado en aplicacion de la disposicion
derogatoria unica del Decreto ley 5/2024, de 24 de junio, por el que se modifica la Ley 6/2022, de 27 de diciembre,
de cambio climatico y transicion energética de Canarias. La aprobacion de instrumentos de ordenacion territorial y
urbanistica o de proyectos susceptibles de causar un impacto significativo sobre los sistemas de movilidad no puede
llevarse a cabo sin que se hayan tenido en consideracion esos efectos. Por ello es necesario que exista constancia
documental de como se ha tratado la problematica asociada a la movilidad en la elaboracion del plan o proyecto.
No obstante, se entiende que la redaccion de este tipo de documentos puede suponer una carga excesiva en aquellos
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casos en los que ya existan instrumentos de planificacion de la movilidad aprobados y las nuevas iniciativas se
adectian a ellos, motivo por el que deben preverse mecanismos que eviten duplicidades innecesarias.

VI

El titulo II incluye disposiciones relativas a las infraestructuras y servicios de movilidad de interés autondémico
de la Comunidad Auténoma de Canarias. La premisa sobre la que se fundamenta este titulo es respetar la vigencia
y autonomia de las normas que ya regulan diferentes tipos de infraestructuras y servicios de transporte en el ambito
de la Comunidad Autéonoma de Canarias y, al mismo tiempo, dotar al cuerpo normativo de un nucleo comiin que
garantiza, en primer término, la integracion entre las partes que lo componen y, como fin ultimo, la continuidad de
los sistemas de movilidad entre las diferentes islas habitadas o entre Canarias y el exterior.

El capitulo I establece la regulacion basica aplicable a las infraestructuras nodales y lineales de interés
autonomico para la Comunidad Auténoma de Canarias, que constituyen la red vertebradora a nivel autondmico
e insular, incluyendo los centros de transporte, logistica y distribucion localizados en las islas, asi como las zonas
que sean necesarias para la prestacion de los servicios. Asimismo, se aborda la necesidad de contar con estandares
aplicables a la planificacion y disefio de infraestructuras nodales con el fin de garantizar unas condiciones minimas
de accesibilidad, seguridad y comodidad de las personas usuarias. Estos estandares seran objeto del correspondiente
desarrollo reglamentario, partiendo de concebir estas infraestructuras como verdaderos nodos de intercambio modal,
dotados no solo para atender a las necesidades obvias para un territorio insular y fragmentado como el canario, sino
también para favorecer el uso de modos de movilidad mas sostenibles.

Con respecto a los servicios de interés autondémico de la Comunidad Auténoma de Canarias, el capitulo II
introduce una minima mencién a los mismos, encomendando al Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e
Inteligente de Canarias y a las respectivas leyes y reglamentos de caracter sectorial la labor de identificarlos
y regularlos. Ademads, se incluyen disposiciones comunes a las obligaciones de servicio publico, haciendo
especial hincapié en el seguimiento de aquellas obligaciones que sean establecidas por la Administracion
publica de la Comunidad Auténoma de Canarias y en el papel que debe jugar esta ultima como proponente a la
Administracién General del Estado en cuanto a la necesidad de imponer obligaciones de servicio publico que
afecten a transportes de competencia estatal.

El titulo II de la ley se cierra con un articulo dedicado a los principios aplicables a la financiacion de los servicios
de transporte, velando en todo caso por la continuidad e integracion de esos servicios a nivel territorial y por la
suficiencia y eficacia de la financiacion estatal destinada a compensar los costes de los servicios de transporte
publico por via aérea, maritima o terrestre, tanto de mercancias como de pasajeros.

VII

Larecogida y tratamiento de datos por parte de la Administracion, la necesaria digitalizacion, la participacion
publica en la toma de decisiones relativas a la movilidad y la transparencia de las politicas publicas conforman el
objeto del titulo III. La planificacion de acciones en materia de movilidad por las Administraciones publicas ha
de sostenerse sobre el conocimiento profundo de la realidad y para ello es necesario trabajar con datos relativos
a la demanda de movilidad existente y a la oferta de servicios e infraestructuras disponible. El capitulo I del
titulo III de la presente ley encomienda a la Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias la
creacion de una base digitalizada de datos de la movilidad, incluyendo datos relativos tanto a los servicios de
transporte como a las infraestructuras. Estos datos seran recopilados con fines estadisticos y gestionados por el
organo del Gobierno de Canarias competente en la gestion de datos relativos a los servicios e infraestructuras de
movilidad, con independencia del origen de los mismos. La norma determina la cesion de esos datos por parte
de las autoridades del transporte, los operadores de servicios y los titulares u operadores de infraestructuras de
movilidad.

La Administracién podra emplear los datos obtenidos en la implantacion de un sistema de transporte inteligente,
haciendo publicos y facilmente accesibles los datos estadisticos relevantes, relacionados con la movilidad y su
impacto en la economia, la seguridad y la sostenibilidad.

La participacion publica y la transparencia a los que se hace mencién en el capitulo II también son pilares
fundamentales de la presente ley. Se establece la obligacion de promover el correcto ejercicio del derecho
de participacion, real y efectiva, en los procedimientos para la toma de decisiones sobre asuntos que incidan
directa o indirectamente en la planificacion de la movilidad. Para ello, se debera garantizar la participacion
de la ciudadania en las fases de elaboracidén, modificacion y aprobacion de instrumentos de planificacion de
la movilidad elaborados por las Administraciones publicas canarias. El ejercicio del derecho de participacion
exige la méaxima transparencia de la actividad desarrollada por las Administraciones publicas en cuanto a la
planificacion y gestion de sistemas de movilidad, fomento de la movilidad sostenible y prestacion de los servicios
publicos de transporte.
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VIII

El titulo IV, relativo al régimen sancionador y de control, completa el texto articulado de la presente ley.
Este apartado comprende las disposiciones generales relativas a la potestad sancionadora por parte de la
Administracion publica en materia de movilidad sostenible, la relacion de infracciones clasificadas en leves, graves
y muy graves y su prescripcion, la relacion de sanciones aplicables, criterios para su cuantificacion, plazos de
prescripcion de las sanciones y competencia para la tramitacion de procedimientos sancionadores.

IX

La parte final de esta ley consta de nueve disposiciones adicionales, cinco disposiciones transitorias, una
disposicion derogatoria y cinco disposiciones finales. La disposicion adicional primera establece el plazo
para la elaboracion de los instrumentos de planificacion de la movilidad previstos en la presente ley y para la
adecuacion a la misma de aquellos instrumentos que hubieran sido redactados y aprobados con anterioridad. La
disposicion adicional segunda se refiere a los plazos de que disponen las entidades obligadas a proporcionar datos a
la Administracion para acometer la digitalizacion de los mismos.

La disposicion adicional tercera tiene por objeto dar solucion a las dudas existentes relativas a la interpretacion
y aplicacion de lo dispuesto en el articulo 14.3 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climdtico y
transicion energética, teniendo en cuenta que los cabildos insulares, 6rganos de gobierno, administracion y
representacion de las islas, no ostentan competencias en materia de movilidad urbana, trafico y estacionamiento
en vias urbanas, ni sobre el transporte colectivo urbano. Por tanto, requerir a los territorios insulares, a través de
las Administraciones publicas que los representan, la adopcion de planes de movilidad urbana sostenible con un
contenido minimo que supondria una invasion de las competencias propias de los municipios genera una serie de
problemas que obstaculizan la gestion tanto de los cabildos insulares como de los ayuntamientos canarios.

La disposicion adicional cuarta establece que la Comunidad Autéonoma de Canarias procurara habilitar en sus
presupuestos una dotacion destinada al fomento de la movilidad sostenible con una cuantia minima equivalente al
total de partidas que en los presupuestos para el ailo 2025 se destinaron a este fin, subordinando dicha dotacion al
cumplimiento de los principios de estabilidad presupuestaria y sostenibilidad financiera, asi como a los escenarios
presupuestarios plurianuales y a las disponibilidades presupuestarias de cada ejercicio.

La disposicion adicional quinta precisa que las Administraciones publicas afectadas por esta ley desarrollaran las
medidas previstas en la misma ajustandose a las disponibilidades presupuestarias existentes.

La disposicion adicional sexta delimita el &mbito de aplicacion de la presente ley, respetando las competencias
exclusivas del Estado en materia de marina mercante y abanderamiento de buques; iluminacion de costas y sefiales
maritimas; puertos de interés general; aeropuertos de interés general; control del espacio aéreo, transito y transporte
aéreo, servicio meteoroldgico y matriculacion de aeronaves, asi como de la aplicacion directa de la normativa de la
Unién Europea.

La disposicion adicional séptima establece una serie de medidas para la prevencion del intrusismo profesional
en los servicios de movilidad colaborativa.

La disposicion adicional octava establece el plazo para la creacion del laboratorio de la movilidad, con el fin de
evitar que la ley genere un mandato inmediato carente de dotacion presupuestaria.

El plazo adoptado responde a condiciones objetivas que condicionan la creacion efectiva del laboratorio de la
movilidad: la estimacion precisa de la estructura organizativa adecuada y de los recursos necesarios, la modificacion,
en su caso, de la Relacion de Puestos de Trabajo del departamento competente en materia de movilidad, la dotacion
de los recursos personales y materiales precisos para su puesta en marcha, y la coordinacion con los distintos agentes
publicos y privados interesados en la tramitacion del desarrollo reglamentario y cuya participacion resulta necesaria
para el adecuado desempefio de las funciones encomendadas al laboratorio de la movilidad.

La disposicion adicional novena establece un mecanismo de simplificacion administrativa entre los planes
de movilidad sostenible de grandes centros generadores y los planes de movilidad sostenible al trabajo previstos
en la legislacion estatal, evitando la imposicion de cargas duplicadas sobre un mismo sujeto obligado. A
tal efecto, prevé la posibilidad de integrar ambos instrumentos en un unico documento, sin que ello altere
los plazos ni los procedimientos de aprobacion exigidos por cada normativa, cuando el titular del centro
coincida con el empleador obligado, y establece que el plan del gran centro generador puede servir de marco de
coordinacion para el cumplimiento de las obligaciones individuales de movilidad al trabajo de los empleadores
que operen en ¢él.

En cuanto a la disposicion transitoria primera, precisa el concepto de gran centro generador de movilidad,
estableciendo los criterios para que los mismos puedan ser identificados hasta que entre en vigor el reglamento.

La disposicion transitoria segunda establece las previsiones para la aprobacion o actualizacion de los planes
insulares de movilidad sostenible y los planes de movilidad urbana sostenible en el supuesto de que la aprobacion
del Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias se extienda mas alla de los plazos
estipulados.
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La disposicion transitoria tercera establece las previsiones para la adecuacion futura de los instrumentos de
ordenacidn territorial y urbanistica en vigor, mientras que la disposicion transitoria cuarta regula el régimen aplicable
a los instrumentos de ordenacion territorial y urbanistica en tramitacion.

La disposicion transitoria quinta arbitra el régimen de reconocimiento de la «Estrategia de Movilidad Sostenible e
Inteligente de las Islas Canarias (Emsican)», cuyo proceso de elaboracion fue iniciado con anterioridad a la aprobacion
de la presente ley, en tanto no se apruebe el plan estratégico conforme al procedimiento establecido en el articulo 18.

La disposicion derogatoria unica resuelve mediante la derogacion de los articulos 31, 32, 33, 34 y 35 de la
Ley 13/2007, de 17 de mayo, de Ordenacion del Transporte por Carretera de Canarias, la posible superposicion
normativa entre la normativa especifica del transporte terrestre por carretera y la presente ley, teniendo en cuenta
que es la normativa en materia de movilidad la que configura un sistema de planificacion adecuado a la realidad
y necesidades actuales, garantizando una vision integrada de los tres grandes modos. Ademas, se derogan
disposiciones concretas de la Ley 6/2022, de 27 de diciembre, de cambio climdtico y transicion energética de
Canarias: el apartado 18 del articulo 4 para evitar las posibles dudas que podria generar en los operadores juridicos
la cohabitacion con las definiciones que establece la disposicion transitoria primera; el apartado b del articulo 12
a fin de evitar los problemas de interpretacion y aplicacion mencionados anteriormente en cuanto a los conflictos
generados entre las competencias de los municipios y los cabildos insulares, y el apartado 3 del articulo 47 por
entender que la inclusion de planes de movilidad urbana sostenible en estudios de movilidad desvirtaa el concepto
de los primeros y entra en conflicto con el sistema de planificacion de la movilidad sostenible que se regula en la
presente ley.

La disposicion final primera, por la que se modifican los articulos 3 'y 67 de la Ley 13/2007, de 17 de mayo, de
Ordenacion del Transporte por Carretera de Canarias, viene a actualizar la clasificacion de los transportes publicos
por carretera en funcion de su periodicidad, haciendo mencion expresa de la modalidad de transporte a la demanda,
y a concretar las condiciones que deben reunir los &mbitos en los que se podran prestar estos servicios.

La disposicion final segunda, por la que se modifica el primer apartado del articulo 17 de la Ley 6/2022, de 27 de
diciembre, de cambio climdtico y transicion energética de Canarias, viene a delimitar el &mbito de actuacion de
los planes insulares de accion climatica, evitando cualquier posible injerencia en las competencias propias de los
municipios.

La disposicion final tercera atribuye al Gobierno de Canarias, a propuesta de la persona titular de la consejeria
competente en materia de movilidad sostenible, la actualizacion mediante decreto de la cuantia de las sanciones
pecuniarias previstas en esta ley, atendiendo a los criterios establecidos en la normativa de desindexacion.

Por ultimo, la disposicion final cuarta habilita al Gobierno de Canarias para dictar las disposiciones necesarias
para desarrollar la presente ley, mientras que la disposicion final quinta determina el plazo para la entrada en vigor
de la norma: al mes de su publicacion en el Boletin Oficial de Canarias.

X

La presente norma se dicta en conformidad con los principios de buena regulacion que establece el articulo 129
de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

Las razones de interés general que justifican la necesidad y eficacia de la presente ley se desprenden de lo ya
expresado en los primeros apartados de esta exposicion de motivos. Esta norma se plantea aunar los principios y
criterios de regulacion de servicios e infraestructuras de transporte en sus diferentes modalidades, bajo la perspectiva
de que la movilidad sostenible trasciende el ambito del transporte terrestre y requiere de un enfoque y un marco
juridico propios. Se trata de una norma necesaria para dar respuesta a uno de los problemas transversales mas
acuciantes para la sociedad de nuestros tiempos, pues el correcto funcionamiento de los sistemas de movilidad tiene
consecuencias directas en la calidad de vida y la salud de las personas, el medio ambiente, las relaciones sociales, la
economia, el modelo productivo, el turismo y las formas en las que se ocupa el territorio.

El instrumento por medio del cual se pretende dar respuesta a estos problemas no puede ser otro que una ley, en
tanto que debe servir como marco para otras normas del mismo rango, incluyendo las leyes sectoriales que ya se
encuentran en vigor y las que se redacten en un futuro.

En cuanto al cumplimiento del principio de proporcionalidad, la regulacién contenida en la presente ley se
reduce a los minimos imprescindibles para alcanzar la consecucion de los fines mencionados anteriormente.
La presente norma no supone una restriccion de derechos y las obligaciones que se imponen son las minimas
imprescindibles para articular las politicas y mecanismos necesarios al objeto de propiciar una movilidad mas
sostenible, segura e inteligente, accesible a todas las canarias y todos los canarios con independencia de la isla en
la que residan.

El cumplimiento del principio de seguridad juridica también queda ampliamente justificado, no solo porque se
garantiza la coherencia de la norma con el resto del ordenamiento juridico a nivel europeo, nacional y autonémico,
proporcionando un marco adecuado para el posterior desarrollo de normas de caracter sectorial y organizativo, sino
porque se viene a cubrir un vacio que a dia de hoy genera una enorme confusion a los gestores de movilidad en sus
respectivos &mbitos de actuacion.
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Concretamente, el titulo preliminar establece un reparto competencial adecuado y ajustado a las necesidades de
la sociedad actual, mientras que el titulo I regula la actividad de planificacion de la movilidad sostenible articulando
un sistema de instrumentos claramente definido, coherente, eficaz y necesariamente coordinado con la ordenacion
territorial y urbanistica.

Los tramites establecidos para la aprobacion de instrumentos de planificacion de la movilidad sostenible son los
minimos indispensables para garantizar la coherencia interna del sistema, la participacion publica, la transparencia y
la eficacia de esos instrumentos tras su aprobacion. En todo caso, la técnica procedimental empleada es tradicional,
acudiendo a los tramites ya previstos para el procedimiento administrativo comun. Otros tramites derivan de la
legislacion estatal basica que rige en la aprobacion de cualquier proyecto o instrumento con efectos sobre el territorio.

El principio de transparencia, sin perjuicio de su publicacion en el Boletin Oficial del Estado y en el
Boletin Oficial de la Comunidad Auténoma de Canarias, ha sido plenamente garantizado durante el procedimiento
de elaboracion y aprobacion del texto normativo. Con cardcter previo al inicio de los trabajos de redaccion se
sustancio consulta ptblica a través del Portal de Participacion Ciudadana y se convocaron encuentros y actividades
informativas con invitacion a todos los cabildos insulares y ayuntamientos de Canarias. Ademas, tanto el texto de la
iniciativa normativa como la memoria justificativa han sido publicados en el portal de transparencia del Gobierno de
Canarias y han sido sometidos a trdmite de audiencia e informacion publica.

En aplicacion del principio de eficiencia, se ha evitado imponer cargas administrativas innecesarias, incluso se
han eliminado cargas como la elaboracion de estudios que, de acuerdo con la legislacion vigente hasta el momento,
era obligada en la aprobacion de todos los instrumentos de ordenacion urbanistica que pudieran suponer un cambio
sustancial de la movilidad, y que ha devenido en un tramite innecesario con el desarrollo de nuevos instrumentos de
planificacion especificos en el ambito de la movilidad sostenible.

En todo caso, las cargas impuestas, como pueden ser los deberes relacionados con la recogida y publicacion de
informacion o la digitalizacion de datos sobre la movilidad, se dirigen exclusivamente a dirigir las herramientas de
que se dispone en la consecucion de una actuacion administrativa mas eficiente y eficaz.

XI

La presente ley se dicta, principalmente, al amparo de los articulos 160 y 161 de la Ley Organica 1/2018,
de 5 de noviembre, de reforma del Estatuto de Autonomia de Canarias. El articulo 160 atribuye a la comunidad
auténoma competencia exclusiva sobre los transportes terrestres de viajeros y mercancias y sobre el transporte
maritimo que transcurra integramente dentro del archipiélago, comprendiendo la regulacion, planificacion, gestion,
coordinacion e inspeccion de los servicios y actividades de transporte en el ambito de sus competencias. Por su
parte, el articulo 161 fundamenta la ordenacion de las infraestructuras de transporte de competencia autonomica y
la participacion de Canarias en las relativas a puertos y aeropuertos de interés general en los términos previstos en
la legislacion estatal. Estos titulos sustentan la regulacion de los servicios e infraestructuras de movilidad y de los
instrumentos destinados a coordinar los desplazamientos dentro de cada isla y entre las islas.

La dimension ambiental y territorial de la movilidad determina la concurrencia de otros titulos estatutarios. El
articulo 153 del Estatuto, y particularmente su apartado 1.11), ampara, en el ambito de las competencias autonéomicas,
las medidas dirigidas a combatir el cambio climatico, a las que responden el fomento de los modos de desplazamiento
menos contaminantes y la reduccion de las emisiones asociadas al transporte. Los articulos 156 y 158, relativos a la
ordenacion del territorio y al urbanismo, fundamentan la consideracion de la movilidad en la planificacion territorial
y urbanistica y la coordinacion de esta con los instrumentos de planificacion de la movilidad, respetando en todo
caso las competencias de los cabildos insulares y de los municipios.

Asimismo, los articulos 104 y 106 del Estatuto proporcionan cobertura a las previsiones sobre organizacion de la
Administraciéon autondmica, cooperacion administrativa, procedimientos vinculados a las competencias materiales
de Canarias y ejercicio de las potestades de control, inspeccion y sancion.

Del mismo modo, el articulo 113 del Estatuto ampara las previsiones en materia de proteccion de datos de caracter
personal en el ambito de las competencias autondmicas, con respeto a la reserva de ley organica y a lo dispuesto en
el articulo 149.1.1.% de la Constitucion. Por su parte, el articulo 122 del Estatuto atribuye a la comunidad auténoma
competencia exclusiva sobre estadistica para sus propios fines, comprendiendo la planificacion estadistica, la
creacion, gestion y organizacion de un sistema estadistico propio que incluye el andlisis masivo de datos y la
revision continua de los indicadores sociales y econdmicos. Ambos titulos fundamentan las previsiones del titulo III
de la presente ley relativas a la gestion, publicacion y tratamiento de los datos de movilidad.

El ejercicio de estos titulos se inserta en el marco establecido por la Ley 9/2025, de 3 de diciembre, de
Movilidad Sostenible, cuya disposicion final octava reconoce el ejercicio de las competencias legislativas y
ejecutivas autonomicas en el desarrollo de los preceptos dictados al amparo de titulos estatales de legislacion basica.
La presente ley adapta ese marco a las necesidades de conectividad y cohesion territorial derivadas de la lejania y la
insularidad de Canarias , circunstancias contempladas en el articulo 3 de la Ley Orgdnica 1/2018, de 5 de noviembre,
de reforma del Estatuto de Autonomia de Canarias.
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TiTULO PRELIMINAR
Disposiciones generales
CarituLo I
Objeto, ambito de aplicacion y definiciones

Articulo 1. Objeto y Aambito de aplicacion

1. La presente ley tiene por objeto ordenar la movilidad de personas y bienes que se desarrolle en el ambito
territorial de la Comunidad Auténoma de Canarias en cualquiera de sus modalidades, incluyendo los servicios de
movilidad y las infraestructuras afectas a la misma, bajo principios de sostenibilidad social, econdmica y ambiental,
asegurando una movilidad integral, segura, accesible, eficiente e inclusiva, en el marco de las competencias
establecidas en la Constitucion espafiola y en el Estatuto de Autonomia de Canarias.

2. Asimismo, esta ley tiene por objeto regular los instrumentos de planificacion de la movilidad y los
procedimientos necesarios para lograr una movilidad sostenible en la Comunidad Autéonoma de Canarias, de manera
coordinada entre las Administraciones publicas con competencias en las materias relacionadas con la movilidad.

Articulo 2. Definiciones

A los efectos de la presente ley, se establecen las siguientes definiciones:

a) Accesibilidad: facilidad de acceso de las personas usuarias a infraestructuras y servicios de movilidad, con
independencia del estado de sus capacidades de desplazamiento o condiciones socioecondmicas, de su edad, sexo,
género, etnia o cualquier otra condicion.

b) Conectividad: capacidad de los sistemas de movilidad de garantizar la cohesion territorial de las islas y los
desplazamientos entre ellas y con el exterior en condiciones de seguridad, comodidad e igualdad, superando las
barreras de lejania y fragmentacion propias de Canarias en su condicion de region ultraperiférica y archipelagica.

c) Costes externos: costes asociados al transporte y la movilidad, como accidentes, congestion, contaminacion
atmosférica, cambio climdtico, ocupacion y fragmentacion del territorio, o ruido, cuyo coste social no se refleja en
el precio, lo que puede provocar que no se tengan en cuenta en la ordenacion y gestion de la actividad, ni en las
decisiones que toman los agentes econémicos que operan en ella.

d) Distribucion urbana de mercancias: referido a la logistica de mercancias, ultima etapa de la cadena de
distribucion en &mbitos urbanos.

e) Evaluacion mediata: evaluacion del beneficio ambiental que el objeto de un plan, programa o proyecto puede
tener sobre la movilidad sostenible y, por tanto, el cambio climatico, en atencion a los efectos de mitigacion que
dicha actuacion pueda conllevar y al margen de los efectos que el mismo pueda tener sobre los valores ambientales
presentes en el lugar de implantacion, y que debera ser tenido en cuenta en el analisis global que se declare por el
6rgano ambiental.

f) Gran centro generador de movilidad: ubicacion o instalacion donde se desarrolla un determinado trabajo o
actividad, como la atencidn sanitaria o sociosanitaria, la educacion, el ocio, el deporte, el comercio, la industria, el
turismo y el transporte, asociada a una mayor demanda de movilidad, bien sea de personas trabajadoras o usuarias,
en general o en determinadas puntas horarias.

g) Infraestructura de movilidad: infraestructura de cualquier naturaleza cuyo funcionamiento facilita el
desplazamiento de personas o mercancias.

h) Infraestructura de transporte publico: toda obra civil construida para la prestacion de servicios de transporte
publico en cualquier modalidad.

1) Intermodalidad: caracteristica de un sistema de transporte que permite la utilizacion sucesiva de diferentes
modos para un mismo viaje, mediante una conexion fisica y operativa fluida, con el fin de optimizar la eficiencia,
reducir tiempos de espera y mejorar la experiencia de la persona usuaria.

j) Interoperabilidad de titulos: facultad de los titulos para utilizarse de forma conjunta o intercambiable
en dos o mas modos de transporte.

k) Medio de transporte: vehiculo usado para el transporte de personas o mercancias.

1) Medio motorizado: vehiculo para el transporte de personas y mercancias dotado de un sistema de traccion
propio a motor.

m) Modos blandos de movilidad: término que engloba los modos de movilidad activa y otras formas de
desplazamiento que contribuyen a la descongestion del sistema viario y a la reduccion de gases de efecto
invernadero, tales como la movilidad ciclista y en vehiculos de movilidad personal, el transporte colectivo, la
movilidad compartida y la movilidad colaborativa.

n) Modos de transporte: clasificacion generalista de los medios de transporte atendiendo al tipo de vehiculo o la
forma de desplazamiento.

1) Movilidad: conjunto de procesos y acciones orientados al desplazamiento de personas y bienes que facilitan
el acceso a bienes, servicios y relaciones. La gestion de la movilidad comprende la planificacion, ordenacion,
coordinacion y gestion de las infraestructuras de movilidad, del uso de las mismas y de los servicios de transporte
en cualquiera de sus modos.
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0) Movilidad activa: conjunto de modos de desplazamiento no motorizados cuya fuerza motriz radica en la
actividad fisica de las personas.

p) Movilidad colaborativa: modalidad de desplazamiento consistente en el uso compartido de vehiculos privados
entre personas usuarias particulares para la realizacion de trayectos comunes, efectuado a titulo no oneroso por la
persona que conduce, excepto, en su caso, por la comparticion de gastos. Las personas usuarias se pueden poner
en contacto a través de una plataforma de intermediacion, pudiendo las empresas que realizan esta actividad de
intermediacion hacerlo a titulo oneroso.

Las plataformas digitales de intermediacion que faciliten el contacto entre personas usuarias para la prestacion
de estos servicios quedan sujetas a las obligaciones establecidas en esta ley y en sus normas de desarrollo.

q) Movilidad sostenible: movilidad que se satisface en un tiempo y con un coste razonable relacionando
los desplazamientos con sus consecuencias sociales y ecologicas, fomentando el uso de modos no motorizados,
mejorando la experiencia y la calidad de vida de las personas y minimizando los efectos negativos sobre la salud y
el medio ambiente.

r) Movilidad de ultima milla: desplazamientos de personas o mercancias que se realiza en el tramo final de las
cadenas de viaje, desde un nodo de conexidn intermodal o punto de distribucion hasta el destino final en el interior
de la trama urbana o periurbana, tras haber completado la mayor parte del recorrido en un modo de movilidad
distinto.

s) Nodo intermodal: espacio donde se realiza el intercambio entre diferentes modos de movilidad, tanto en el
desplazamiento de personas como de mercancias, facilitando el intercambio entre los mismos.

t) Operador de servicios de movilidad: toda persona fisica o juridica, de naturaleza publica o privada, que
provee, gestiona o intermedia en servicios destinados a la movilidad de personas o mercancias, incluyendo la puesta
a disposicion de vehiculos, activos de transporte o soluciones digitales de movilidad compartida y multimodal.

u) Redes insulares de movilidad: conjunto de servicios e infraestructuras de especial interés para cada una de
las islas que, de forma complementaria a la red autonémica de movilidad, garantizan la continuidad territorial y la
integracion entre los distintos modos de transporte.

v) Red autondomica de movilidad: conjunto de servicios e infraestructuras de especial interés a nivel autonémico
por constituir el soporte unico del territorio, facilitar la intermodalidad y garantizar la conectividad con el resto del
estado y con otros paises, en orden a lograr unidad y continuidad del territorio canario en materia de transportes.

w) Servicios de movilidad compartida: servicios de transporte distintos de los sistemas de transporte publico
colectivo, de los taxis y del arrendamiento de vehiculos con conductor, que pueden tener o no base fija, en los que,
a cambio de una contraprestacion dineraria, se pone a disposicion de las personas usuarias, un medio de transporte
sin conductor para satisfacer sus necesidades de movilidad. Se incluyen en esta categoria el uso temporal de coches,
motos, bicicletas, patinetes u otros vehiculos de movilidad personal.

x) Transporte colectivo de personas: medio de transporte que da servicio a un grupo de personas viajeras al
mismo tiempo, garantizando el derecho de accesibilidad universal a bienes, servicios y relaciones.

Articulo 3. Clasificacion de la movilidad y del transporte
1. A los efectos de la presente ley, se distinguen diferentes clases y modos de movilidad en atenciéon a los
siguientes criterios:
a) En funcion del medio en el que se produce, la movilidad puede ser aérea, maritima o terrestre.
b) En funcion del &mbito territorial en el que se desarrolla, la movilidad puede ser urbana, insular, interinsular
o0 exterior con origen o destino en la Comunidad Auténoma de Canarias.
¢) En funcion de su objeto, la movilidad podra ser de viajeros, de mercancias o mixta.
d) En funcion del sistema de traccion, la movilidad podra ser activa o motorizada.
2. Por su parte, los transportes, entendidos como servicios de movilidad, se clasifican en base a los siguientes
criterios:
a) En funcion de su naturaleza, los transportes podran ser publicos o privados.
b) En funcién de su periodicidad, los transportes podran ser regulares, discrecionales o a demanda.
¢) En funcion de las personas usuarias, los transportes de viajeros podran ser de uso general, especial o
integrado.
d) En funcion del ambito territorial que abarca, pueden ser urbanos e interurbanos, conforme a la definicion
de los mismos que disponga la legislacion sectorial canaria en materia de transportes. Podran ser igualmente
interinsulares o exteriores.

Capituro 11
Principios, objetivos, derechos y obligaciones

Articulo 4. Principios rectores
La actuacion de las Administraciones publicas canarias en materia de movilidad sostenible debera guiarse por
los siguientes principios:
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a) Igualdad de trato y no discriminacion. Los sistemas de transportes y movilidad deberan velar por la igualdad
de trato, la accesibilidad universal, el disefio para todas las personas y prevenir la discriminacion de ciudadanos y
ciudadanas por cualquier circunstancia social, y en particular por razon de sexo, edad, discapacidad, origen racial o
étnico, orientacion sexual o identidad de género o situacion socioecondomica.

b) Sostenibilidad ambiental, social y econdmica. Los sistemas de transportes y movilidad deberan procurar su
sostenibilidad, entendida desde una triple integracion de la equidad econdémico-social, la eficiencia energética y el
respeto al entorno natural y urbano, priorizando los modos de movilidad con menor coste social y medioambiental.

c¢) Colaboracioén, comunicacion y coordinacion de actuaciones de las Administraciones publicas, sobre la base
de la eficiencia administrativa y economia procedimental.

d) Transparencia, informacioén y participacion ciudadana. Las politicas de movilidad se desarrollaran por
las Administraciones publicas con un enfoque integrador, facilitando el acceso de la ciudadania a informacion
actualizada relativa a dichas politicas e involucrando la participacion publica en el proceso de toma de decisiones.

e) Lucha contra el cambio climatico, reduccion de la contaminacion atmosférica y mejora de la calidad del aire.

f) Fomento de la movilidad activa y del transporte publico, garantizando la existencia de una red de servicios
de transporte capaz de funcionar como un sistema unico e integrado.

g) Continuidad de los sistemas de movilidad en sus diferentes escalas e integracion entre los diferentes modos
de transporte.

h) Incorporacion de la perspectiva de género a la planificacion y gestion del transporte, con el objetivo de
eliminar las desigualdades y de promover la igualdad efectiva de mujeres y hombres.

1) Seguridad de las personas y del sistema de movilidad en su conjunto. Se incluye la seguridad operacional, la
seguridad contra actos ilicitos, la seguridad sanitaria y la ciberseguridad.

j) Digitalizacion. La movilidad deberd aprovechar el potencial de la digitalizacion y las tecnologias de
la informacion y la comunicacion como herramientas para mejorar la gestion de los sistemas de movilidad y la
adecuacion del sistema a las necesidades de la ciudadania y del sector productivo de la manera mas eficiente posible.

Articulo 5. Objetivos generales

La politica de movilidad de la Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias, en el marco de
los principios generales establecidos en la normativa basica y en la presente ley, debera orientarse a la consecucion
de los siguientes objetivos:

a) Satisfacer la demanda de movilidad de la poblacién en general, garantizando su derecho a desplazarse de
forma segura y sostenible, y prestando especial atencion a los colectivos en riesgo de exclusion y/o pobreza, personas
con discapacidad y movilidad reducida.

b) Contribuir a la mejora del medio ambiente y salud de la ciudadania, reduciendo la contaminacion atmosférica
y acustica y el consumo de energia, asi como los efectos derivados del cambio climatico.

¢) Garantizar el acceso de la ciudadania a redes de infraestructuras y equipamientos destinados al servicio de los
modos de transporte no contaminantes.

d) Mejorar las infraestructuras y equipamientos de movilidad, promoviendo un acceso asequible, sostenible,
equitativo, inteligente e inclusivo a todos los nicleos de poblacion.

e) En el ambito de la movilidad terrestre, promocionar y, en su caso, priorizar la movilidad activa y el transporte
publico de viajeros, ademas de fomentar el uso de vehiculos de emisiones nulas o bajas, asi como de soluciones de
movilidad compartida y colaborativa que contribuyan a la descarbonizacion.

f) Garantizar la interconexion y continuidad entre los distintos modos de movilidad y servicios de transporte de
viajeros y mercancias que operan en el &mbito territorial de la Comunidad Auténoma de Canarias, configurando un
sistema integrado y eficiente, atendiendo tanto a la movilidad insular como a la interinsular y a la conectividad con
el exterior.

g) Articular un sistema jerarquizado de ordenaciéon de la movilidad y de las infraestructuras del transporte
plenamente integrado con los instrumentos de ordenacién general de los recursos naturales, asi como con la
ordenacion territorial y urbanistica de Canarias.

h) Implementar una estrategia integral de digitalizacion del transporte, que favorezca la correcta gestion de los
datos y el desarrollo de plataformas y rutas inteligentes, y un modelo de movilidad sostenible e inclusiva.

Articulo 6. Derecho a la movilidad sostenible

Las personas tienen derecho a la movilidad sostenible y a la libre eleccion de los medios de transporte para
alcanzar un determinado destino, sin perjuicio de otra normativa concurrente que resulte de aplicacion. Este derecho
se concreta en:

a) Poder acceder a los bienes y servicios en condiciones de movilidad adecuadas, dignas y seguras, en los
términos establecidos en la normativa sectorial de aplicacion a los distintos modos de movilidad y con el minimo
impacto ambiental y social posible.

b) Disponer de un servicio de transporte publico, con independencia de su punto de residencia y siempre que sea
técnica y econémicamente viable, que posibilite el acceso a las infraestructuras y servicios publicos.
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c¢) Disponer de la informacion necesaria para poder ejercer el derecho a la movilidad, de forma accesible y
suficiente para conocer y elegir los medios y servicios de transporte adecuados a sus necesidades.

d) Participar en la elaboracion de los instrumentos de planificacion de la movilidad sostenible y en la toma de
decisiones relativas a la movilidad sostenible, de acuerdo con lo previsto en esta ley.

e) Exigir de las Administraciones publicas competentes las actuaciones derivadas de los planes previstos en la
presente ley.

f) Ejercer su derecho a la movilidad como una de las facultades amparadas por el derecho constitucional de
libre circulacidn, sin otras limitaciones o restricciones que las establecidas en norma con rango de ley o en las
reglamentariamente desarrolladas o establecidas por la autoridad competente en el ejercicio de facultades otorgadas
por norma con rango de ley.

g) Proteccion frente a las actuaciones de personas o colectivos que dificulten, impidan o constrifian de manera
ilicita, no autorizada o no comunicada previamente el libre ejercicio de la movilidad y del uso y disfrute de los
servicios publicos.

Articulo 7. Obligaciones de las personas usuarias de servicios e infraestructuras de movilidad

Las personas usuarias de servicios e infraestructuras de movilidad tienen el deber de:

a) Respetar y cumplir las pautas de comportamiento y de uso de las infraestructuras y transportes publicos.

b) Cumplir las obligaciones y limitaciones establecidas en las disposiciones normativas que desarrollen o
ejecuten los instrumentos de planificacion en materia de movilidad sostenible previstos en la presente ley, asi como
las normas que reglamenten el uso de los servicios publicos de movilidad.

c) Contar, en su caso, con la preceptiva autorizacion de las autoridades competentes para hacer uso de los
servicios y de las infraestructuras publicas.

d) Soportar las limitaciones o restricciones establecidas al derecho a la movilidad, tanto temporales como
estructurales, previamente reguladas, reglamentariamente desarrolladas o establecidas por la autoridad competente
de movilidad en el ejercicio de facultades otorgadas por norma con rango de ley o en los instrumentos de planificacion
en materia de movilidad sostenible previstos en la presente ley.

e) Facilitar su identificacion a las autoridades y agentes de la autoridad de movilidad, asi como a la inspeccion
de los servicios publicos y en general a cuerpos y fuerzas de seguridad que colaboran con la autoridad de movilidad,
en el gjercicio de sus funciones.

Articulo 8. Proteccion de los derechos de las personas usuarias de servicios de movilidad
1. Con independencia del modo de movilidad de que se trate y sin perjuicio de los derechos reconocidos en la
normativa sectorial aplicable a cada uno de ellos y en la legislacion de defensa de las personas consumidoras y
usuarias, las personas usuarias de los servicios de movilidad incluidos en el &mbito de aplicacién de esta ley tienen
derecho a:
a) Acceder a los servicios de movilidad y recibir su prestaciéon en condiciones de igualdad, calidad y
seguridad.
b) Recibir informacion veraz, accesible y suficiente sobre las condiciones de prestacion de los servicios, sus
tarifas y sus modificaciones.
¢) Que se tengan en cuenta las necesidades especificas de las personas con discapacidad o movilidad
reducida, en los términos previstos en la legislacion aplicable.
d) Formular reclamaciones y quejas ante las empresas o entidades prestadoras de los servicios y, en su caso,
ante las Administraciones publicas competentes, asi como ser informadas de su tramitacion.
e) Ser indemnizadas por los dafios que sufran como consecuencia de la prestacion de los servicios, de
acuerdo con la legislacion vigente.
2. Las personas usuarias podran hacer valer los derechos reconocidos en este articulo a través de los cauces
previstos en la normativa sectorial de cada modo de movilidad y en la legislacion de defensa de las personas
consumidoras y usuarias.

Capituro 111
Organizacioén administrativa

Articulo 9. Administraciones publicas canarias competentes en materia de movilidad sostenible

Las Administraciones publicas canarias competentes en materia de movilidad sostenible son las siguientes:

a) La Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias.

b) Los cabildos insulares.

¢) Los ayuntamientos.

d) Las entidades de derecho publico con personalidad juridica propia, vinculadas o dependientes de las
anteriores Administraciones publicas, que se constituyan para la programacion, direccion, control y coordinacion
de las politicas de integracion y gestion de los servicios de movilidad.
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e) Las entidades de derecho publico con personalidad juridica propia, vinculadas o dependientes de las
anteriores Administraciones publicas que, en el ambito de sus respectivas competencias, se constituyan para la
coordinacion, control, ordenacion, planificacion, proyecto, construccion, conservacion, explotacion y gestion de las
infraestructuras de movilidad.

Articulo 10. Competencias y funciones de la Administracion publica de la Comunidad Auténoma de
Canarias

En materia de movilidad, en el marco que establecen la Constitucion espafiola y el Estatuto de Autonomia de
Canarias, corresponden a la Administracion publica de la Comunidad Autonoma de Canarias las competencias y
funciones relativas a:

a) La regulacion de los servicios de movilidad terrestres y maritimos que operen integramente en el dmbito
del archipiélago canario, asi como la planificacion, coordinacion, gestion e inspeccion de aquellos servicios e
infraestructuras de movilidad que se consideren de interés para la region.

b) La planificaciéon general y coordinaciéon de politicas de movilidad sostenible en el ambito de la
Comunidad Auténoma de Canarias que primen la modernizacion, la competitividad, la eficiencia y la sostenibilidad
ambiental, econdmica y social de los sistemas de movilidad, el uso del transporte publico y la accesibilidad universal
a servicios e infraestructuras de movilidad.

c¢) El fomento de la movilidad activa, del transporte colectivo y de la utilizacién de vehiculos de bajas o nulas
emisiones en el &mbito de la Comunidad Auténoma de Canarias.

d) La promocién de la utilizacion de las tecnologias disponibles al servicio del objetivo de la reduccion del
consumo energético y la emision de gases de efecto invernadero en el &mbito de la movilidad.

e) La elaboracion y aprobacion del Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias.

f) Laemision de informes sobre los instrumentos de planificacion de la movilidad e instrumentos de ordenacion
territorial y urbanistica en los términos que establece la presente ley.

g) La coordinacion de las politicas de movilidad sostenible con los instrumentos de ordenacién territorial y
urbanistica, que se ejercera a través de los informes previstos en el apartado f) de este articulo, de los mecanismos
de participacion interadministrativa establecidos en esta ley y de los instrumentos de planificacion de la movilidad,
respetando en todo caso las competencias que en materia de ordenacion del territorio y urbanismo corresponden
a los cabildos insulares y a los ayuntamientos conforme a la legislacion de régimen local y del suelo aplicable en
Canarias.

h) La regulacion, planificacion y coordinacion, de las infraestructuras de movilidad de interés autondmico
para la Comunidad Auténoma de Canarias, tanto nodales como lineales, que no tengan la calificacién de interés
general por el Estado, incluyendo la delimitacion y gestion del dominio ptblico necesario para prestar los servicios
asociados a tales infraestructuras y la delimitacion de la zona de servicios que sea necesaria, que habra de realizarse
de conformidad con lo dispuesto en la normativa que rige en materia de patrimonio de la Comunidad Auténoma de
Canarias.

1) La financiacién, proyeccioén, construccidon, conservacion, mantenimiento, explotacion y gestion de las
infraestructuras de movilidad de interés autondmico para la Comunidad Auténoma de Canarias, tanto nodales como
lineales, que no tengan la calificacion de interés general por el Estado. No obstante, con cardcter excepcional
y por razén de los principios de eficacia, economia, descentralizacién y méaxima proximidad a la ciudadania, el
Gobierno de Canarias podra delegar estas competencias en los respectivos cabildos insulares.

7) El ejercicio de las competencias sobre los centros de transporte, logistica y distribucion localizados en
Canarias, salvo que sean atribuidas a los cabildos insulares.

k) La participacion, en representacion de Canarias, en los drganos de dmbito nacional, de la Uniéon Europea o
de organismos internacionales, de decision, planificacion, debate, coordinacion y asesoramiento sobre los servicios
e infraestructuras de movilidad.

1) La potestad tarifaria sobre los servicios e infraestructuras de su competencia.

m) La autorizacion de servicios de movilidad que no sean atribuidos a los cabildos insulares o a los ayuntamientos.

n) Aquellas competencias distintas de las anteriores que le sean encomendadas por las leyes que regulan los
servicios de transporte o las infraestructuras de movilidad o que por su trascendencia o interés a nivel autondmico
deban corresponder a la Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias.

Articulo 11. Competencias y funciones de los cabildos insulares

Corresponden a los cabildos insulares las competencias que, en materia de movilidad sostenible, la legislacion de
régimen local les atribuya, como entes locales, asi como las transferidas o delegadas por la Comunidad Auténoma de
Canarias como instituciones autondomicas y, en particular, las siguientes competencias y funciones:

a) La programacion, planificacion, coordinacion, prestacion, gestion e inspeccion de los servicios de movilidad
que operen en el ambito insular, en los términos que establezca la normativa sectorial en materia de transportes y en
el marco de la planificacién autondémica.




Ndm.353/18 14 de octubre de 2026 Boletin Oficial del Parlamento de Canarias

b) La ordenacion, planificacion, fomento y coordinacion de los sistemas de movilidad sostenible en el ambito insular.

c) Laelaboraciényaprobaciondelos planesinsulares demovilidad sostenible en desarrollo del Plan Estratégico de
Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias en el ambito insular.

d) Laemision de informes sobre los instrumentos de planificacion de la movilidad e instrumentos de ordenacion
territorial y urbanistica en los términos que establece la presente ley.

e) La planificacion, coordinacion, construccion, conservacion, explotacion y gestion de las infraestructuras de
movilidad de interés insular, tanto nodales como lineales.

f) La participacion en la definicion de la politica de movilidad sostenible de la Comunidad Auténoma de
Canarias.

g) La autorizacion y establecimiento de servicios de movilidad que operen en el &mbito insular, en los términos
que establezca la normativa sectorial en materia de transportes y en el marco de la planificacion autondmica.

h) La potestad de delimitar las zonas adecuadas para la prestacion de servicios de transporte a la demanda de
ambito supramunicipal.

1) El egjercicio de las potestades de vigilancia, inspeccion y sancidn, en el ambito de sus competencias.

Articulo 12. Competencias y funciones de los ayuntamientos

Corresponden a los ayuntamientos en materia de movilidad sostenible las siguientes competencias y funciones:

a) La elaboracion y aprobacion de los planes de movilidad urbana sostenible, en los términos que se dispone en
la presente ley.

b) Laordenacion del uso de medios no motorizados o de vehiculos de movilidad personal en el &mbito municipal,
en el marco que establezca la planificacion a nivel insular.

c) La potestad de delimitar las zonas adecuadas para la prestacion de servicios de transporte a la demanda de
ambito municipal.

d) Laemision de informes sobre los instrumentos de planificacion de la movilidad en los términos que establece
la presente ley.

e) La integracion de las politicas de movilidad sostenible en la planificacion urbana y la inclusion en la misma
de las previsiones de ordenacion y normativa necesaria para la inclusion de infraestructuras y equipamientos
destinados a la movilidad no motorizada.

f) La participacion en la definicion de la politica de movilidad sostenible de la Comunidad Auténoma de Canarias.

g) El gjercicio de las potestades de vigilancia, inspeccion y sancidn, en el ambito de sus competencias.

CapiTULO IV
Fomento de la movilidad sostenible

Articulo 13. Acciones de fomento de la movilidad sostenible

1. La Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias deberd apoyar al resto de
Administraciones publicas canarias en el cumplimiento de obligaciones impuestas en la presente ley y en el
desarrollo de acciones destinadas al fomento de la movilidad sostenible y del uso de modos blandos de movilidad,
poniendo a disposicion de las mismas los medios econdomicos, materiales y personales que se estime necesario, en
los términos recogidos en este articulo y dentro del marco de disponibilidad financiera establecido en cada anualidad
presupuestaria.

En particular, corresponderd a la consejeria de la Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias
competente en materia de movilidad proporcionar apoyo econdémico a las Administraciones publicas canarias
destinado a la elaboracion, actualizacion e implementacion de los instrumentos de movilidad sostenible que sean de
su competencia.

2. Los Presupuestos Generales de la Comunidad Auténoma de Canarias deberan habilitar en cada anualidad las
partidas econdmicas precisas para el cumplimiento de lo establecido en el presente articulo, atendiendo en todo caso
a la planificacion presupuestaria del Gobierno de Canarias y al marco de disponibilidad financiera que, en atencion
a los criterios de elaboracion y aprobacion de las leyes de Presupuestos Generales de la Comunidad Auténoma de
Canarias, corresponda a cada anualidad.

3. Cuando el marco presupuestario lo permita, la Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias
colaborara con entidades publicas y privadas en el desarrollo de actuaciones destinadas a la mejora de la gestion de
los sistemas de movilidad a través de la implantacién de plataformas de informacion en tiempo real, digitalizacion
e interoperabilidad de bases de datos, y otras actuaciones analogas en materia de movilidad inteligente.

Asimismo, la Administraciéon autonémica podrd poner en marcha iniciativas destinadas a la renovacion del
parque movil o de las flotas de transporte por carretera con el fin de avanzar en la descarbonizacion del sector, e
implementar mecanismos de ayuda destinados a contar con servicios de transporte publico inclusivos y accesibles.

4. La puesta a disposicion de medios personales especializados requerird la articulacion del correspondiente
instrumento de cooperacion en el que se estipularan las condiciones y limites de la ayuda, respetando en todo caso
el régimen juridico del personal al servicio de las Administraciones publicas.
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Articulo 14. Medidas autoorganizativas

Las Administraciones publicas canarias deberan priorizar la implementacion de medidas destinadas a reducir
los desplazamientos asociados a su propia actividad y a fomentar el uso entre su personal de modos blandos de
movilidad.

Articulo 15. Laboratorio de la movilidad

1. Ellaboratorio de lamovilidad abarca el conjunto de acciones para el fomento de nuevas soluciones de movilidad
mas sostenibles, accesibles y eficientes llevadas a cabo por la Administracion publica de la Comunidad Autonoma de
Canarias.

Concretamente, en el ambito del laboratorio de la movilidad se llevaran a cabo actividades de estudio e
investigacion, implementacion de experiencias innovadoras y proyectos piloto dirigidos a la mejora de los sistemas
de movilidad y el desarrollo de acciones divulgativas. A estos efectos, el laboratorio podra acceder a los datos
disponibles en la infraestructura de datos y metadatos estadisticos de Canarias en los términos previstos en el
articulo 38.5 de esta ley.

2. El laboratorio de la movilidad podra llevar a cabo su actividad mediante la ejecucion directa de las actuaciones
que se consideren oportunas o articulando mecanismos de colaboracion con otras Administraciones publicas o
entidades privadas.

3. La organizacion y funcionamiento del laboratorio de la movilidad se determinara reglamentariamente.

Tituro I
Planificaciéon de la movilidad y sus infraestructuras
CarituLo 1
Planificacion de la movilidad sostenible

Articulo 16. Instrumentos de planificacion de la movilidad sostenible
1. Los instrumentos de planificacion previstos en esta ley constituyen la herramienta que posibilita un tratamiento
sistematico, coherente e integral de todas las acciones dirigidas a la implantacion de formas de desplazamiento mas
sostenibles.
2. La planificacion de la movilidad sostenible dentro del &mbito de las islas Canarias se llevard a cabo a través
de los siguientes instrumentos:
a) Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias.
b) Planes insulares de movilidad sostenible.
c¢) Planes de movilidad urbana sostenible.
d) Planes de movilidad sostenible a los grandes centros generadores de movilidad.
e) Planes de movilidad sostenible de grandes eventos.
3. Reglamentariamente se desarrollaran las determinaciones, el contenido sustancial y documental y los
procedimientos de aprobacion de los instrumentos de planificacion previstos en este articulo.
4. Los instrumentos de planificacion de la movilidad sostenible seran objeto de evaluacion ambiental estratégica,
en su caso, de acuerdo con los criterios y umbrales establecidos en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, o norma que la sustituya.

Articulo 17. Criterios aplicables a la planificacion de la movilidad sostenible
1. Los instrumentos de planificacion de la movilidad sostenible en particular y, en general, los planes y proyectos
con incidencia sobre el territorio o el medio urbano, se elaboraran conforme a los siguientes criterios:

a) Los modelos de ordenacién tenderan a reducir la demanda de movilidad y la longitud de los
desplazamientos, priorizando entornos urbanos compactos en los que existan diversidad de usos y servicios
proximos a la ciudadania.

b) Los sistemas de movilidad a sus diferentes escalas deberan garantizar la accesibilidad universal y cubrir
la necesidad de movimiento tanto de personas como de bienes y mercancias.

¢) Los planes deberan considerar los tres componentes basicos de la movilidad: las infraestructuras
que le dan soporte, los vehiculos en los que se realiza y la prestacion del servicio que, en su caso, la hace
posible.

d) La planificacion de infraestructuras y nodos intermodales debera garantizar la conectividad a todos los
niveles: insular, interinsular y entre el archipiélago y el exterior.

e) Los planes deberan fomentar la movilidad activa y el transporte publico como alternativa al vehiculo
privado motorizado, configurando una jerarquia de los modos de movilidad que habrd de materializarse en el
reparto modal y en la distribucién del espacio urbano.

f) La mejora en la eficiencia de las infraestructuras de movilidad.

g) La optimizacion de las redes de distribucion urbana de mercancias, reduciendo la presencia de vehiculos
pesados en los entornos urbanos.
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h) La consideracion de la perspectiva de género en la redaccion e implementacion de los planes.

1) Aquellos otros que deriven de las recomendaciones formuladas en el Documento de Orientaciones para la
Movilidad Sostenible (Domos), siempre y cuando el Gobierno de Canarias acuerde asumir las determinaciones
de ese documento.

2. Los planes de movilidad sostenible verificaran los itinerarios o redes de trazados prioritarios para el transporte
publico y los sistemas de infraestructuras o equipamientos de movilidad contenidos en los instrumentos de
ordenacidn territorial y urbanistica, y propondran las modificaciones que consideren oportunas para la consecucion
de sus objetivos, de acuerdo con los criterios establecidos en la presente ley.

3. Cuando los instrumentos de planificacion de la movilidad sostenible establezcan restricciones a la libre eleccion
del modo o medio de movilidad por parte de la ciudadania, la memoria del plan deberd justificar expresamente la
necesidad, idoneidad y proporcionalidad de tales medidas.

Articulo 18. Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias

1. El Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias es el instrumento de planificacion
estratégica en materia de transportes y movilidad de la Comunidad Auténoma de Canarias y tiene por objeto definir
la politica de movilidad sostenible en el ambito del archipiélago, asi como los objetivos a alcanzar y los principales
medios a utilizar.

2. El Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias fijara los objetivos fundamentales de
la politica de movilidad de las Administraciones publicas de Canarias para un periodo de veinte afios. No obstante,
cada cinco afios, o en un plazo inferior si asi lo estableciera el propio documento, se elaborara un informe de
seguimiento sobre el nivel de implementacion y la consecucion de los objetivos del plan y se llevard a cabo la
correspondiente revision de sus determinaciones.

Elaborado el informe de seguimiento al que se refiere el parrafo anterior, el Gobierno de Canarias lo remitira al
Parlamento de Canarias.

3. El Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias se elaborara por la consejeria de la
Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias competente en materia de movilidad, y sera
aprobado por el Gobierno de Canarias mediante decreto y publicado en el Boletin Oficial de Canarias.

Cuando esté ultimada su elaboracién, deberd someterse a informaciéon publica por un plazo minimo
de cuarenta y cinco dias habiles, sujetandose, cuando proceda, a la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, o norma que la sustituya.

Igualmente, con caracter previo a su aprobacion definitiva, se concedera audiencia a los cabildos insulares y
ayuntamientos de las islas, a las universidades publicas canarias y a las organizaciones empresariales y sindicales
mas representativas, y se remitira al Parlamento de Canarias para recabar su parecer.

4. El Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias tendrd la consideracion de instrumento
sectorial y prevalecera sobre los instrumentos de ordenacion general de los recursos naturales y del territorio,
territorial y urbanistica en los aspectos relativos a las infraestructuras de movilidad de interés autondmico, siendo
vinculante para las entidades locales, organismos publicos y demas entes dependientes de la Administracion de la
comunidad auténoma en lo referido a la organizacion y funcionamiento de servicios de movilidad de interés a nivel
autondémico.

5. La falta de elaboracion o aprobacion del Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias
no impediré la aprobacion de los instrumentos de ordenacion de la movilidad y los transportes de 4ambito inferior
previstos en esta ley.

Articulo 19. Contenido del Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias
1. El Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias ha de comprender las medidas precisas
para asegurar la integracion intermodal de los servicios de movilidad tanto de personas como de mercancias, y
las infraestructuras que los soportan, en orden a lograr unidad y continuidad del territorio canario en materia de
transportes, asi como los objetivos medioambientales que se establezcan.
2. El Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias incluira, al menos, el siguiente contenido:
a) Contexto para el desarrollo del plan estratégico en los escenarios que plantean la Organizacion de las
Naciones Unidas, la Union Europea y el Gobierno de Espafia en el &mbito de la movilidad.
b) Justificacion de su adecuacion al Documento de Orientaciones para la Movilidad Sostenible (Domos),
siempre y cuando el Gobierno de Canarias acuerde asumir las determinaciones de ese documento.
¢) Andlisis y diagnoéstico de la situacion actual de la movilidad insular, interinsular y entre Canarias y el
exterior, de personas y mercancias, desde el punto de vista tanto de la oferta como de la demanda, identificando
sus deficiencias y las necesidades a cubrir.
d) Determinacion de los objetivos estratégicos y especificos y de las prioridades ambientales y de movilidad
dentro del horizonte temporal contemplado.
e) Criterios e indicadores para el seguimiento de la evolucion de la movilidad y del cumplimiento de los
objetivos establecidos.
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f) Principios y criterios para la elaboracion de planes de movilidad de ambito insular, municipal o
supramunicipal.

g) Plazos para la adecuacion de los planes de movilidad de ambito insular, municipal o supramunicipal.

h) Identificacion y, en su caso, definicion de los transportes, servicios e infraestructuras de especial interés
que deben formar parte de la red vertebradora a nivel autondomico e insular por constituir el soporte unico del
territorio, facilitar la intermodalidad y garantizar la conectividad con el resto del estado y con otros paises.

1) Medidas, criterios y objetivos temporales para la consecucion de la comunicacién continua y de los
objetivos medioambientales, en particular, el establecimiento de obligaciones de servicio publico, asi como
lineas, horarios, frecuencias, nimero de viajes, incluso, capacidades de transporte, coordinados entre servicios
de transporte publico y distintos modos de transporte.

La definicion de tales medidas habra de tener en cuenta los instrumentos estratégicos ya aprobados o asumidos
previamente por el Gobierno de Canarias.

j) En lo que se refiere al transporte terrestre motorizado, establecimiento de criterios y directrices que
aseguren la preferencia de los servicios publicos de movilidad frente a cualquier otro modo, incluyendo, entre
otras, vias de uso exclusivo, vias reversibles, espacios reservados y prioridad en caso de acceso escalonado a
los centros urbanos, asi como el establecimiento, en su caso, de marcos de incentivos y ayudas publicas para
fomentar la renovacion de las flotas de transporte publico hacia vehiculos de emisiones nulas o bajas.

k) Definiciéon y programacion de medidas de cardcter organizativo, operativo y de infraestructuras a
implementar para garantizar el correcto funcionamiento de sistemas y servicios, considerando las acciones
dirigidas a reducir la vulnerabilidad del sistema de la movilidad general y el transporte frente a posibles impactos
externos relativos al cambio climdtico pero, también, otros como las eventuales futuras crisis de cualquier
naturaleza.

1) El modelo de gestion y sistema de seguimiento, evaluacion y revision del plan, considerando los
indicadores que permitan contrastar la idoneidad del plan estratégico y medidas planificadas.

m) Estimacion de los mecanismos de financiacion y andlisis de los costes y beneficios econémicos, sociales
y ambientales, asi como un programa de inversiones asociado a dicha planificacion.

n) Cuantas otras se establezcan reglamentariamente.

Articulo 20. Planes insulares de movilidad sostenible

1. Los planes insulares de movilidad sostenible son el instrumento que en el ambito insular, determinaran la
planificacion y ordenacion de la movilidad sostenible. Dichos planes deberdn ajustarse a los principios recogidos en
la presente ley y al marco que establezca, en su caso, el Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de
Canarias.

2. Sin perjuicio de lo establecido en el apartado anterior, los planes insulares de movilidad sostenible podran
tener cardcter general o dirigirse a aspectos concretos que afecten a la movilidad insular.

3. Los planes insulares de movilidad sostenible tendran el caracter de instrumento sectorial y su contenido
prevalecera sobre los planes de movilidad de &mbito inferior, ademas, prevalecera sobre el plan insular de ordenacion
y los instrumentos de ordenacion territorial y urbanistica en materia de infraestructuras de movilidad insular.

4. La formulacion, tramitacion y aprobacion de los planes insulares de movilidad sostenible es competencia de
los cabildos insulares, debiendo ajustarse al procedimiento que reglamentariamente se establezca y garantizando la
participacion y audiencia de la ciudadania.

Con caracter previo a su aprobacion definitiva, el plan insular de movilidad sostenible serd sometido a informe de
los ayuntamientos, en los términos que reglamentariamente se establezcan, y de la consejeria competente en materia
de movilidad. El informe de esta ultima tendra caracter vinculante en lo que se refiera a infraestructuras o servicios
de competencia de la Administracion publica de la Comunidad Autonoma de Canarias, o a determinaciones del plan
que excedan el ambito competencial de los cabildos insulares y puedan afectar a competencias de la Administracion
autonomica conforme a la presente ley y a la legislacion de régimen local. El plazo para la emision de los citados
informes sera de 45 dias.

5. Los planes insulares de movilidad sostenible deberan someterse a informacién publica por un plazo
minimo de cuarenta y cinco dias hébiles, que podran coincidir con el plazo de emision del informe previsto en el
apartado anterior. Cuando proceda, se sujetaran asimismo a lo dispuesto en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, o norma que la sustituya.

6. Los planes insulares de movilidad sostenible deberan ser revisados, al menos, cada diez afios. No obstante,
en un maximo de cinco afios, o previamente si asi lo estableciera el propio plan insular de movilidad sostenible, se
elaborara un informe de seguimiento sobre el nivel de implementacion y la consecucion de los objetivos del plan y
se llevara a cabo la correspondiente revision de sus determinaciones.

Articulo 21. Contenido de los planes insulares de movilidad sostenible
1. Los planes insulares de movilidad sostenible desarrollaran medidas especificas para conseguir la continuidad,
la integracion entre los distintos modos de transporte en cada isla, la consecucion de los objetivos medioambientales,
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y, en especial, adoptar medidas que prevean y ordenen las nuevas necesidades de movilidad, con especial atencion
a la resolucion de los problemas de acceso y congestion de las zonas metropolitanas y turisticas y a la demanda
de movilidad de las zonas rurales o con baja densidad poblacional, promocionando e incentivando el uso de la red
viaria por parte del transporte publico regular de viajeros.

2. Los planes insulares de movilidad sostenible incluirdn como minimo:

a) Diagnostico de la situacion actual de la movilidad en el ambito insular y su evolucion previsible.

b) Identificacion de los patrones de movilidad en la isla, del reparto modal, de las debilidades y carencias de
los sistemas de movilidad y de los servicios e infraestructuras, existentes o previstas, que garantizan un sistema
de movilidad eficaz, integrado, sostenible y accesible a escala insular, en coherencia con el modelo establecido
por el Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias, con especial atencion a aquellos
relacionados con el transporte publico y los modos blandos de movilidad.

¢) Determinacion de principios de actuacion y objetivos a alcanzar, de acuerdo con lo establecido en el
Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias y las directrices fijadas en la estrategia
europea a favor de la movilidad de bajas emisiones, incluyendo los ligados a la reduccion de la contaminacion y
la emision de gases de efecto invernadero.

d) Determinacion de las infraestructuras y servicios de movilidad que han de conformar las redes insulares
de movilidad.

e) Andlisis de las necesidades especificas de movilidad en las zonas rurales o de baja densidad poblacional
existentes en la isla, y programa de medidas adaptadas a las caracteristicas de estos territorios.

Las medidas se disenaran atendiendo a los principios de proporcionalidad, viabilidad técnica y econémica, y
participacion de los municipios afectados.

f) Medidas de mejora y funcionamiento de la red de transporte publico y, en su caso, delimitacion de areas
de baja densidad adecuadas para implantacion de sistemas de transporte a la demanda de &mbito supramunicipal,
en coordinacion con los municipios afectados.

g) Medidas destinadas a la electrificacion de la red de transporte publico interurbano y su adecuacion al uso
de otros combustibles que posibiliten reducir las emisiones de gases de efecto invernadero.

h) Criterios para la elaboracion de planes de ambito inferior y para la inclusion de medidas de fomento
de la movilidad sostenible en la planificacion territorial y urbanistica: coordinacion entre los distintos modos
de movilidad, fomento de la movilidad activa, del transporte publico y del uso de vehiculos de bajas o nulas
emisiones, politicas de aparcamiento y disuasion en el uso del vehiculo privado motorizado.

1) Plazos para la adecuacion de los planes de movilidad de ambito inferior.

j) Actuaciones e infraestructuras a desarrollar o ejecutar para la aplicacion del plan con indicacion de la
programacion correspondiente y seflalamiento de los recursos necesarios al efecto, con especial atencion a
aquellas que habran de garantizar la eficacia y calidad del servicio de transporte publico regular de viajeros a
nivel insular.

k) Politicas y medidas especificas tendentes a la mejora de la sostenibilidad de los servicios de logistica.

1) Estimacion de los mecanismos de financiacion y analisis de los costes y beneficios econdmicos, sociales
y ambientales, asi como un programa de inversiones asociado a dicha planificacion.

m) Indicadores y criterios para la evaluacion de la aplicacion del plan, especialmente en lo que se refiere al
reparto modal, la contaminacidon atmosférica, las emisiones de gases de efecto invernadero y vulnerabilidad de
las infraestructuras.

n) Recomendacién a aquellos municipios colindantes entre los que existe una interaccion relevante a efectos
de movilidad por razones de trabajo, comercio y servicios, destinada a la agrupacion y la elaboracién en comun
de planes de movilidad urbana sostenible.

i) El modelo de gestion y sistema de seguimiento, evaluacion y revision del plan, considerando los
indicadores que permitan contrastar la idoneidad de las medidas planificadas.

0) En aquellas islas en las que la afluencia de poblacion no residente tenga incidencia significativa sobre el
sistema de movilidad, diagnostico especifico de la movilidad de la poblacion flotante y sus patrones de demanda
sobre las infraestructuras de transporte; medidas de gestion de flujos en puntos de alta afluencia turistica y el
fomento de soluciones de intermodalidad, estudiando y garantizando la sostenibilidad de la movilidad vinculada
a las personas usuarias no residentes.

3. En la planificacion de los transportes publicos regulares interurbanos por carretera se priorizard la consecucion
de un transporte insular sostenible, que cumpla los objetivos medioambientales marcados en el Plan Estratégico de
Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias, y tenga caracter integrado, coordinando los distintos modos de transporte
terrestre en cuanto a horarios, frecuencias, capacidad, tarifas y politicas de bonificacion para colectivos sensibles.

Articulo 22. Planes de movilidad urbana sostenible

1. Los planes de movilidad urbana sostenible son el instrumento para la planificacion de la movilidad
sostenible y los transportes en el ambito local, de conformidad con el marco que establezcan el Plan Estratégico de
Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias, en su caso, y los planes insulares de movilidad sostenible.
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2. El ambito de actuacion territorial de los planes de movilidad urbana sostenible podra ser municipal o
supramunicipal, cuando asi lo acuerden dos o mas municipios colindantes entre los que exista una interaccion
relevante a efectos de movilidad por razones de trabajo, comercio y servicios. En este caso, cada uno de los
municipios podra integrar el contenido del plan de movilidad urbana sostenible en su propio plan de accion para el
clima y la energia sostenible.

3. Todos los municipios de Canarias estan facultados para elaborar por iniciativa propia el plan de movilidad
urbana sostenible de su término municipal, estando en cualquier caso obligados, salvo que hayan acometido su
redaccion de forma conjunta a nivel supramunicipal, los municipios que cuenten con una poblacion superior a
20.000 habitantes y aquellos que, aun contando con una poblacion inferior, presten de forma voluntaria servicios de
transporte urbano colectivo.

En todo caso, los municipios de hasta 20.000 habitantes, obligados o no a redactar planes de movilidad urbana
sostenible, podran solicitar la asistencia y cooperacion de los respectivos cabildos insulares, en los términos que
establece el articulo 10 de la Ley 3/2026, de 16 de junio, de cabildos insulares, o norma que la sustituya.

4. Los planes de movilidad urbana sostenible tendran la consideracion de planes sectoriales y sus determinaciones
seran vinculantes para los instrumentos de ordenacion urbanistica en aquello que les pudiera afectar.

5. Corresponde a los ayuntamientos, o las entidades que los agrupen, elaborar y aprobar los planes de movilidad
urbana sostenible. Con caracter previo a la aprobacion de dichos planes, se someteran para su informe al cabildo insular
correspondiente.

El informe tendra caracter vinculante en lo que se refiera a infraestructuras o servicios de competencia del
cabildo insular, o a determinaciones del plan que excedan el ambito competencial municipal y puedan afectar a
competencias del cabildo insular conforme a la presente ley y a la legislacion aplicable en materia de régimen local.
El plazo para la emision del informe sera de treinta dias habiles.

6. En la tramitacion de planes de movilidad urbana sostenible se garantizara la participacion publica y la consulta
a las Administraciones publicas cuyas competencias pudiesen resultar afectadas, incluyendo los municipios
colindantes.

7. Los planes de movilidad urbana sostenible deberdn ser revisados al menos cada 6 afios. No obstante, cada
tres afios, los ayuntamientos o entidades que los agrupen deberan elaborar un informe de seguimiento sobre el nivel
de implantacion de las actuaciones y medidas del correspondiente plan de movilidad urbana sostenible.

Articulo 23. Contenido de los planes de movilidad urbana sostenible

1. Los planes de movilidad urbana sostenible deberan contener medidas concretas, definidas con un nivel de
detalle que facilite su desarrollo y ejecucion de forma agil y eficaz, posibilitando cuando sea necesario, la inmediata
modificacion de la normativa municipal y la adaptacion de la ordenacion urbanistica en vigor.

2. El contenido de los planes de movilidad urbana sostenible incluira, como minimo:

a) Andlisis y diagnoéstico de la situacion y previsiones para su evolucion en distintos escenarios.

b) Objetivos a corto, medio y largo plazo, en consonancia con los establecidos en los instrumentos de
planificacion de la movilidad sostenible de &mbito superior. Como minimo, se definiran objetivos cuantificables
y evaluables en relacion a:

1. Disminucién de emisiones de ruido y gases contaminantes.

2. Mitigacion y adaptacién al cambio climdtico, con especial atenciéon a la vulnerabilidad de las
infraestructuras de movilidad.

3. Mejora de la calidad del aire en el entorno de centros escolares, sanitarios u otros de especial
sensibilidad, cuando sea necesario de conformidad con la normativa en materia de calidad del aire.

4. Disminucién del consumo energético.

5. Mayor peso en el reparto modal de los modos blandos de movilidad y del transporte publico.

6. Aumento de la superficie de espacio publico destinado de forma exclusiva a modos activos de movilidad.

7. Mejora de las infraestructuras y nodos destinados al intercambio modal.

8. Reduccion de la siniestralidad.
¢) Programacion detallada de las medidas y actuaciones propuestas, con indicacion de los plazos y de los

recursos necesarios para su implementacion. El plan de accion de los planes de movilidad urbana en municipios
de mas de 20.000 habitantes debera incluir, como minimo, las siguientes medidas:

1. Medidas de fomento de la movilidad activa y mejora de la infraestructura asociada, adoptando
soluciones que faciliten la integracion multimodal y la movilidad de Gltima milla.

2. En aquellos municipios que cuenten con servicios de transporte publico, medidas destinadas a la
electrificacion de la red de transporte publico y su adecuacion al uso de otros combustibles que posibiliten
reducir las emisiones de gases de efecto invernadero.

3. Medidas de fomento del uso de medios de vehiculos de nulas o bajas emisiones e impulso de la
movilidad eléctrica compartida.

4. Medidas destinadas a fomentar la sostenibilidad de la distribucioén urbana de mercancias y la gestion
inteligente de la misma.
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5. Ordenacion del tréfico y seguridad vial.

6. Medidas concretas a aplicar en las proximidades de los centros educativos, sanitarios y de otros centros
generadores de movilidad.

7. Gestion y regulacion del estacionamiento, incluyendo la determinacion del porcentaje minimo de
reserva destinado al estacionamiento de vehiculos de bajas o nulas emisiones en las vias publicas y en los
aparcamientos publicos, con sujecion a lo previsto en el Real Decreto ley 29/2021, de 21 de diciembre, por
el que se adoptan medidas urgentes en el &mbito energético para el fomento de la movilidad eléctrica, el
autoconsumo y el despliegue de energias renovables, y en el Real Decreto 732/2019, de 20 de diciembre, por
el que se modifica el Codigo Técnico de la Edificacion, aprobado por el Real Decreto 314/2006, de 17 de
marzo, o0 normas que los sustituyan.

d) Evaluacion y andlisis de los costes y beneficios econdmicos, sociales y medioambientales de las medidas
propuestas, indicando los mecanismos de financiacion que resulten oportunos.

e) Sistema de indicadores que posibilite el seguimiento de la consecucion de los objetivos a través de las
medidas adoptadas. Los indicadores, referenciados a objetivos, deberan contemplar umbrales de mejora sobre la
situacion actual que permitan evaluar el cumplimiento del plan.

f) Procedimiento y criterios para la evaluacion y revision del plan.

3. Los municipios que formen parte de nodos urbanos integrados en la red transeuropea de transporte (TEN-T)
deberan considerar las disposiciones y orientaciones recogidas en la normativa comunitaria aplicable.

4. Aquellas medidas que impliquen la nueva implantacién de infraestructuras nodales deberan identificar la
ubicacion de las mismas o, cuando no sea posible, determinar los criterios que deberan emplearse para su delimitacion.
Cuando se trate de infraestructuras lineales, deberan identificarse los nodos que han de ser conectados.

En todo caso, los municipios en los que se localicen infraestructuras de movilidad de interés autonomico deberan
prever soluciones para la integracion de las redes y sistemas locales en las que se insertan esas infraestructuras, en
coordinacion con las Administraciones supramunicipales titulares o gestoras de esas infraestructuras.

Articulo 24. Planes de movilidad sostenible a los grandes centros generadores de movilidad

1. La nueva implantacion de usos, servicios o unidades alojativas turisticas que tengan consideracion de grandes
centros generadores de movilidad por su alta capacidad de generacion o atraccion de demanda de desplazamientos ira
precedida de la elaboracion de un plan de movilidad sostenible, conforme a lo previsto en la legislacion canaria en materia
de cambio climatico y, en el caso de centros de trabajo, en la legislacion estatal en materia de movilidad sostenible.

Los planes de movilidad sostenible a grandes centros generadores de nueva implantacion deberan ser aprobados
con caracter previo al otorgamiento de la autorizacion administrativa que legitime el desarrollo de la actividad.

Se estableceran reglamentariamente los criterios por los que se determinen las ubicaciones, instalaciones o
complejos que tengan la consideracion de grandes centros generadores de movilidad; sin perjuicio de lo previsto en
la disposicion transitoria primera de esta ley.

2. Los grandes centros generadores de movilidad ya existentes deberan contar con planes de movilidad sostenible
en los términos y plazos establecidos en la legislacion canaria en materia de cambio climatico.

Se exceptliian de esta obligacion los edificios de oficinas y los complejos residenciales, a los que tnicamente
resulta exigible el plan de movilidad previsto en el apartado 1 con ocasion de su nueva implantacion.

3. Los planes de movilidad sostenible a los grandes centros generadores de movilidad respetaran las previsiones
de los planes de movilidad sostenible vigentes en su ambito territorial y su contenido minimo se regira por lo
dispuesto en la Estrategia Canaria de Accion Climatica, salvo los planes de movilidad de parques empresariales y
poligonos industriales.

4. En los planes de movilidad sostenible a los grandes centros generadores de movilidad deberan establecerse
las formulas de participacion del promotor en la financiacion del incremento de los servicios de transporte ptiblico
o colectivo y demas actuaciones que resulten pertinentes, de acuerdo con lo que se establezca reglamentariamente,
atendiendo en todo caso al principio de proporcionalidad en relacion con la movilidad generada por la actividad de
que se trate.

5. Los planes de movilidad sostenible de centros y actividades deberan ser elaborados por el promotor de
la actuacién o, en el caso de centros existentes, por quien tenga encargada su gestion, asi como ser informados
favorablemente en el plazo de tres meses por el cabildo insular correspondiente, previa audiencia a las entidades
locales afectadas, asi como, en su caso, a la entidad gestora del transporte publico urbano afectado por dicho plan y
a los operadores de transporte publico que presten servicio en el ambito afectado.

6. Los planes de movilidad sostenible de los centros logisticos, poligonos industriales y parques empresariales
ya existentes podran ser promovidos y elaborados por las empresas de forma auténoma, o de forma conjunta
por las entidades urbanisticas de conservacion o gestion del poligono o parque empresarial, cuando las hubiera.
En su defecto, la obligacion recaerd sobre la asociacion de empresarios mas representativa del ambito concreto,
siempre que sus estatutos le confieran capacidad para ello. En ausencia de las anteriores, la Administracion publica
competente promovera la constitucion de una entidad gestora o un consorcio entre los propietarios mayoritarios para
dar cumplimiento a dicha obligacion.
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Las Administraciones locales podran colaborar con estas empresas en la elaboracion de planes de movilidad de
centros logisticos, poligonos industriales y parques empresariales radicados en su ambito territorial.

El contenido de estos planes debera adecuarse a lo establecido por la Estrategia Canaria de Accion Climatica
en el caso de centros logisticos, poligonos industriales y parques empresariales que cuenten en conjunto con mas
de 200 personas trabajadoras o 100 por turno.

En el resto de casos, el andlisis y diagndstico contenido en el plan podré limitarse al estudio de la demanda de
movilidad asociada a las mercancias, al trafico de vehiculos pesados y a la oferta de aparcamientos en su ambito.

7. Los planes de movilidad sostenible de centros educativos podran ser elaborados de forma conjunta cuando
varios centros sean colindantes.

8. Los planes de movilidad sostenible a los grandes centros generadores de movilidad deberan revisarse, al
menos, cada cinco anos.

Articulo 25. Planes de movilidad sostenible de grandes eventos

1. La organizacién de grandes eventos y actos sociales, culturales, deportivos o comerciales con una alta
capacidad de generacion de demanda de movilidad conllevara la elaboracion y aprobacion de un plan de movilidad
sostenible.

Sera preceptiva la elaboracion de estos planes con caracter previo a la autorizacion de grandes espectaculos o
eventos publicos con un aforo maximo superior a 10.000 personas, si bien los cabildos insulares podran rebajar,
mediante ordenanza, este umbral cuando, en base a criterios objetivos, se estime que el evento es susceptible de
sobrepasar la capacidad de la red de servicios e infraestructuras de movilidad disponible.

2. Los planes de movilidad sostenible de grandes eventos deberan proporcionar soluciones para el acceso seguro
y no discriminatorio a los recintos donde se organicen, fomentando el uso de modos de movilidad activa y del
transporte publico.

Estos planes podran prever medidas extraordinarias para reforzar los servicios de movilidad en base a los
diferentes escenarios previstos; gestionar, limitar o restringir el aparcamiento de turismos, guaguas y autocaravanas;
establecer desvios de trafico o regular la sefialética integrada del evento, en coordinacion con los planes de seguridad
y emergencias y planes de trafico.

3. Los planes de movilidad sostenible de grandes eventos serdn elaborados por la entidad promotora y podran
redactarse como instrumentos aislados o formar parte de cualquier otro instrumento de planificacion de la movilidad
entre los previstos en la presente ley.

Cuando no exista entidad promotora privada definida, la elaboracion del plan de movilidad sostenible
corresponderd al ayuntamiento en cuyo dmbito territorial se celebre el evento, salvo que exista acuerdo entre la
corporacion municipal y el cabildo insular correspondiente para el desarrollo del plan por parte de este tltimo.

Los planes de movilidad sostenible de grandes eventos deberan ser aprobados por el ayuntamiento en cuyo
ambito territorial se celebre el evento con caracter previo o en el marco del procedimiento de autorizacion del
mismo, conforme a la legislacion sectorial en materia de espectaculos publicos.

4. Los planes de movilidad sostenible de grandes eventos habran de contar con el siguiente contenido minimo:
descripcion general del evento y cronograma o calendario del mismo; aforos previstos y escenarios de maxima
concurrencia; estimacion de la movilidad generada y atraida para las distintas fases del evento; condiciones de
accesibilidad de modos activos; evaluacion de la capacidad de las infraestructuras de acceso y del sistema de
transporte publico; catdlogo de medidas necesarias, y sistema de indicadores que permitan evaluar la eficacia del
plan.

5. La eficacia de los planes disefiados para la celebracion de eventos de caracter puntual sera evaluada por
el promotor tras su finalizacion, reportando los resultados a la autoridad que haya concedido la autorizacion
correspondiente.

6. Los planes de eventos y celebraciones de caracter recurrente seran objeto de evaluacion cada tres afios. En ese
plazo, los promotores deberan elaborar un informe de seguimiento sobre el nivel de implantacion y el éxito de las
actuaciones y medidas propuestas, incidencias detectadas y propuestas de mejora para futuras ediciones.

7. Los ayuntamientos podran aprobar ordenanzas municipales aplicables a eventos no recurrentes de
corta duracion celebrados en su ambito territorial, de forma que no sea preciso aprobar un plan de movilidad
sostenible especifico en estos casos, bastando el cumplimiento de lo previsto en dichas ordenanzas por parte del
promotor. En ausencia de ordenanza municipal, sera de aplicacion el régimen general previsto en el presente
articulo.

Articulo 26. Evaluacion y seguimiento
1. Los instrumentos de planificacion de la movilidad sostenible previstos en la presente ley estableceran
las formulas de evaluacion y seguimiento de su ejecucion con base en indicadores cuantificables en términos
homologables a estaindares de la Union Europea y en concreto:
a) Indicadores referentes a los efectos ambientales de la movilidad, tales como emision de gases de efecto
invernadero, contaminacion atmosférica, contaminacion acustica o consumo energético.
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b) Indicadores referentes a la eficacia, suficiencia y funcionamiento del sistema de movilidad, tales como
accesibilidad, seguridad, siniestralidad, eficiencia de los sistemas, capacidad, oferta y demanda, calidad del
servicio, intermodalidad, reparto del viario publico o grado de congestion.

¢) Indicadores socioecondmicos, incluyendo aquellos que permitan evaluar la efectividad de la programacion
presupuestaria anual junto con la evaluaciéon de la gestion publica desde el punto de vista de la efectividad
presupuestaria en el cumplimiento de objetivos programados junto a otros indicadores tales como costes sociales,
impacto en la salud o los relacionados con la brecha de género y el cuidado de las personas dependientes.

2. Las Administraciones publicas que hayan aprobado un plan de movilidad sostenible elaboraran de acuerdo
con los plazos establecidos en la presente ley un informe relativo a la evaluacion y seguimiento de los indicadores
de movilidad sostenible en su respectivo ambito territorial, que deberd ser publico y estar disponible en su
sede electronica.

3. El Instituto canario de Estadistica podra colaborar con las entidades locales, a solicitud de estas, en la definicion
y medicién de indicadores de movilidad sostenible.

4. Los procedimientos tendentes a la evaluacion y seguimiento de los instrumentos de planificacion de la
movilidad sostenible, asi como el contenido de los informes de evaluacion, serdn objeto de desarrollo reglamentario.

5. Sin perjuicio de la obligacion de cada Administracion publica de realizar un seguimiento del cumplimiento
de su correspondiente plan de movilidad, la Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias podra
promover mecanismos de coordinacion e intercambio de informacion entre las Administraciones publicas canarias
para el seguimiento conjunto de los objetivos de movilidad sostenible, pudiendo formular recomendaciones a las
entidades locales e insulares en el marco de dichos mecanismos.

CariTuro 11
La movilidad en la ordenacion de los espacios naturales, territorial y urbanistica

Articulo 27. Integraciéon de la movilidad en la ordenacién territorial y urbanistica

1. Los instrumentos de ordenacion territorial y urbanistica recogeran y concretaran espacialmente los objetivos y
criterios funcionales establecidos en el Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias, asi como
en los demas planes de movilidad y transportes previstos en esta ley.

2. En la elaboracién de instrumentos de ordenacion territorial y urbanistica habran de analizarse la funcionalidad
y las necesidades del transporte ptiblico, asi como la capacidad y funcionalidad de la red viaria, de la infraestructura
de soporte a modos de movilidad alternativos y de los nodos intermodales, proponiendo, en su caso, medidas de
ordenacién y planificacion del transporte para propiciar la movilidad sostenible y la continuidad, en su caso, entre
los transportes terrestre, maritimo y aéreo.

3. El planeamiento territorial y urbanistico promovera pautas de asentamiento y localizacion de actividades que
reduzcan o, por lo menos, no contribuyan a incrementar la demanda de movilidad motorizada, integrando criterios
destinados al fomento de la movilidad peatonal y ciclista en el disefio de las calles y espacios publicos, primando la
seguridad en su uso y la accesibilidad de la ciudadania a los servicios de transporte publico.

4. La aprobacion de planes insulares de ordenacion y planes generales de ordenacion requerira la elaboracion de
un estudio de la movilidad generada en el que se estime la variacion sobre la demanda de movilidad como resultado
del desarrollo del plan.

5. También se requerira la inclusion de estudios de movilidad generada en los procedimientos de aprobacion
o modificacion de los instrumentos de planificacion territorial y urbanistica de cualquier indole cuando estos sean
susceptibles de generar un incremento significativo de desplazamientos.

Se considerara que la aprobacion o modificacion de un plan es susceptible de generar un incremento significativo
de desplazamientos cuando legitime el desarrollo de &mbitos o sectores residenciales con capacidad para mas de
1.500 viviendas, sectores de uso turistico con capacidad para mas de 1.500 plazas alojativas, o la implantacion
futura de grandes centros generadores de movilidad, con independencia del destino del suelo.

6. No serd necesario elaborar estos estudios cuando la aprobacion de nuevos planes se lleve a cabo sobre ambitos
que ya cuenten con instrumentos de planificacion de la movilidad aprobados conforme a lo dispuesto en la presente
ley, siempre y cuando no supongan un incremento significativo sobre la demanda de movilidad ya prevista.

En el supuesto previsto en el parrafo anterior, los documentos para la aprobacion o modificacion de los planes
deberan incluir una memoria justificativa de su adecuacion a lo dispuesto en esta ley, en el Plan Estratégico de
Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias, en el plan insular de movilidad sostenible y en el plan de movilidad
urbana sostenible que corresponda.

7. El contenido de los estudios de movilidad generada, asi como la metodologia para su elaboracion seran objeto
de desarrollo reglamentario. No obstante, debera atenderse al siguiente contenido minimo:

a) Delimitacion del ambito de actuacion.

b) Estimacion de la demanda y de los principales picos de movilidad y estudio de sus efectos sobre las
infraestructuras de movilidad existentes.

¢) Condiciones de accesibilidad multimodal y accesibilidad a modos de movilidad activa.
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d) Capacidad de los servicios de transporte publico y medidas de refuerzo, en su caso.
e) Ordenacion de los estacionamientos y de las operaciones de carga y descarga.
f) Medidas de ordenacion del trafico y la mejora de la seguridad vial.

Articulo 28. Consideracion de la movilidad en los instrumentos de ordenacion territorial

1. Los instrumentos de ordenacion que forman parte del planeamiento insular tendrdn en consideracion la
movilidad con el objetivo de mejorar la sostenibilidad y accesibilidad del sistema de movilidad, procurando el menor
consumo de suelo y de recursos por las infraestructuras del transporte y garantizando la adecuada conservacion de
los espacios naturales protegidos.

En concreto, la ordenacion del territorio promovera el transporte publico regular de viajeros, la planificacion
sostenible de las infraestructuras de transportes, la reduccion de la necesidad de desplazamientos motorizados, y
la promocion de politicas de movilidad sostenible, todo ello en aras a lograr una comunicacion insular continua e
integrada.

2. Los documentos para la aprobacion o modificacion de planes insulares de ordenacion y otros instrumentos
de ordenacidn territorial deberan incluir una memoria justificativa de su adecuacion a lo dispuesto en esta ley, en el
Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias y en el plan insular de movilidad sostenible que
corresponda.

Los cabildos insulares deberan garantizar la coordinacion entre los instrumentos de ordenacidn territorial y los
instrumentos de planificacion de la movilidad sostenible previstos en la presente ley.

3. Los instrumentos de ordenacion del territorio seran informados por la consejeria competente en materia de
movilidad con carécter previo a su aprobacion definitiva.

El plazo de emision del citado informe preceptivo serd de dos meses. Transcurrido dicho plazo sin que se haya
evacuado el informe, se podra continuar la tramitaciéon del procedimiento; conforme a lo previsto en la legislacion
basica del procedimiento administrativo comun.

4. Las actuaciones territoriales estratégicas y ordenanzas provisionales insulares que legitimen la nueva
implantacion de grandes centros generadores de movilidad deberan incorporar el correspondiente plan de movilidad,
en los términos que establece el articulo 24 de la presente ley.

5. En los espacios naturales protegidos en los que, por razén de su alta fragilidad, resulte necesario adoptar
medidas orientadas a compatibilizar la movilidad con la preservacion de estos entornos sensibles, los planes y normas
de los espacios naturales protegidos, o los programas especificos a desarrollar por las Administraciones publicas
responsables de su gestion, adoptaran las medidas de ordenacion y gestion del trafico necesarias para garantizar:

a) La mitigacion de los impactos sobre los ecosistemas relacionados con la excesiva presion de los medios
motorizados.

b) La reduccién de riesgos para la seguridad vial.

¢) La reduccion de la contaminacion actstica y de las molestias para las personas residentes y usuarias del
medio natural.

Articulo 29. Consideraciéon de la movilidad en los instrumentos de ordenacion urbanistica

1. La planificacion urbanistica municipal integrard entre sus determinaciones las que resulten necesarias para
hacer efectivas las previsiones de los instrumentos de planificacion de la movilidad sostenible previstos en esta ley.

2. La ordenacion urbanistica deberd fomentar el uso de modos blandos de movilidad y garantizar la accesibilidad
y la continuidad entre los distintos modos de transporte dentro del término municipal y, en especial, adoptar medidas
oportunas al objeto de satisfacer las necesidades de movilidad sostenible y de transporte publico de la ciudadania,
de forma coordinada con el sistema de transporte insular, con particular atencion al impacto de las infraestructuras
y equipamientos de uso publico, como complejos sanitarios, educativos, administrativos.

3. La planificacion urbanistica municipal reservara espacio suficiente para la localizacion de aparcamientos
disuasorios y estacionamiento de vehiculos no motorizados, de acuerdo con lo establecido en los estudios de
movilidad y en los planes de movilidad de &mbito superior.

4. La elaboracion o modificacion de instrumentos de ordenacion urbanistica sera objeto de informe preceptivo
emitido por el cabildo insular correspondiente. El informe tendra caracter vinculante en lo que se refiera a
infraestructuras competencia del cabildo insular, o a determinaciones del instrumento que excedan el dmbito
competencial municipal y puedan afectar a competencias del cabildo insular conforme a la presente ley y a la
legislacion de régimen local aplicable en Canarias.

5. Asimismo, la elaboracion o modificacion de instrumentos de ordenacion urbanistica que afecten a elementos
de las redes estratégicas para el transporte de la Comunidad Autonoma de Canarias, definidos como tales en el
Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias, requerira informe emitido por la consejeria del
Gobierno de Canarias competente en materia de movilidad con caracter previo a su aprobacion definitiva.

Este informe tendré cardcter vinculante con respecto a aquellas previsiones del plan que puedan afectar a los
citados elementos pertenecientes a redes estratégicas.
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6. El plazo de emision de los informes citados en los apartados anteriores serd de dos meses. Dichas
solicitudes se tramitaran de forma simultanea entre si y con el resto de informes preceptivos que deban
solicitarse en el marco del procedimiento de aprobacidon del instrumento de ordenacidon. Transcurrido
dicho plazo sin que se haya evacuado el informe correspondiente, se podra continuar la tramitacion del
procedimiento y aprobar definitivamente el instrumento de ordenacion urbanistica, quedando en suspenso
las determinaciones concretas y perfectamente diferenciadas sobre las que el informe no emitido tuviera
caracter vinculante, siempre que ello no afecte al modelo de ordenacion ni a la coherencia del instrumento
en su conjunto. Una vez emitido el informe, las determinaciones suspendidas se incorporardn mediante texto
refundido.

Tituro II
Infraestructuras y servicios de movilidad
CarituLo I
Infraestructuras de movilidad

Articulo 30. Infraestructuras de interés autonémico de la Comunidad Auténoma de Canarias

1. Las infraestructuras de movilidad que, sin ser competencia exclusiva del Estado, garantizan la continuidad
de la movilidad entre las islas habitadas o entre Canarias y el exterior, constituyen la red de infraestructuras de
movilidad de interés autondmico de la Comunidad Autéonoma de Canarias.

Las infraestructuras de interés autonoémico podran ser declaradas de interés general a los efectos de incluir su
financiacion en los créditos correspondientes de los Presupuestos Generales del Estado como compensacion del
hecho insular y de la condicién de Canarias como region ultraperiférica, de acuerdo con el Régimen Econdémico y
Fiscal para Canarias.

2. Lared de infraestructuras de movilidad de interés de la Comunidad Autéonoma de Canarias esta compuesta por
infraestructuras nodales y lineales ubicadas en el ambito territorial del archipiélago o cuyo itinerario se desarrolla
integramente en el mismo. También forman parte de la red de interés autonomico los centros de transporte, logistica y
distribucion localizados en Canarias y las zonas que sean necesarias para la prestacion de los servicios de movilidad
asociados a la red de interés general.

3. La Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias ostenta las competencias de ordenacion,
planificacion, regulacion y control sobre el conjunto de la red de infraestructuras de movilidad de interés autondémico,
con independencia de la titularidad de los bienes que la integren. Asimismo, le corresponden las competencias
de proyecto, construccion, conservacion, mantenimiento, sefializacion, gestion, uso y explotacion sobre aquellas
infraestructuras de la citada red que sean de su titularidad.

4. El Gobierno de Canarias, por razéon de los principios de eficacia, economia, descentralizacion y
maxima proximidad a la ciudadania, y de conformidad con lo previsto en la legislacion por la que se rige
la organizacion y funcionamiento de los cabildos insulares, podrd delegar en las respectivas corporaciones
insulares, cuando las circunstancias asi lo aconsejen, el ejercicio de todas o algunas de las competencias
descritas en el apartado anterior, con la excepcién de las funciones normativas, de planificacion y de
coordinacion.

5. El régimen especifico de los diferentes tipos de infraestructuras que forman parte de la red de infraestructuras
de movilidad de interés de la Comunidad Auténoma de Canarias sera regulado atendiendo a sus particularidades por
las correspondientes leyes y reglamentos de caracter sectorial.

6. Las infraestructuras de interés autonomico de la Comunidad Autonoma de Canarias deberan formar un
sistema coherente con la red vertebradora a nivel autondmico e insular propuesta por el Plan Estratégico de
Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias.

Articulo 31. Estandares aplicables a la planificacion y disefio de infraestructuras de movilidad

1. El disefio de los nodos de conexion intermodal de interés autondmico debera satisfacer unos requisitos
minimos con respecto a las condiciones de accesibilidad, seguridad y comodidad de las personas usuarias.

2. Los requisitos a cumplir por estas infraestructuras seran definidos mediante el correspondiente desarrollo
reglamentario y estableceran:

a) Estandares favorecedores del intercambio modal como dotaciéon minima de estacionamientos para
bicicletas, reserva minima de plazas de aparcamiento para vehiculos eléctricos, sefializacion, soluciones para la
integracion entre modos, sistemas de informacidn en tiempo real.

b) Ambientales y relativos a la comodidad de las personas usuarias, como dimensiones minimas de zonas de
espera, existencia de sombra, servicios y equipamientos adaptados para personas mayores y para la infancia, y
otros de naturaleza analoga.
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Capituro 11
Régimen general de los servicios de movilidad

Articulo 32. Servicios de interés autonémico de la Comunidad Autonoma de Canarias

1. Son servicios de movilidad de interés de la Comunidad Autonoma de Canarias aquellos servicios de transporte
de su competencia que discurran integra y exclusivamente en el ambito territorial del archipiélago y se consideren
indispensables para garantizar la movilidad de la ciudadania a nivel insular e interinsular. Dichos servicios se
identificaran en el Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias y seran regulados por las leyes
y reglamentos en vigor de caracter sectorial.

2. Los servicios de movilidad de interés de la Comunidad Auténoma de Canarias podran desarrollarse sobre
la red de infraestructuras de movilidad de interés de la Comunidad Auténoma de Canarias y, ademas, sobre la
infraestructura de interés general del Estado o bajo la titularidad de cualquier otra Administraciéon publica o de
sus respectivas entidades dependientes, sin perjuicio de las competencias que correspondan al titular de dichas
infraestructuras.

3. Los servicios de movilidad de interés de la Comunidad Auténoma de Canarias se prestaran en régimen de libre
competencia, salvo lo previsto al efecto por la normativa de la Unién Europea.

4. La Comunidad Auténoma de Canarias ejercera las competencias para planificar, autorizar y coordinar los
servicios de movilidad de interés de la Comunidad Autéonoma de Canarias, asi como la potestad inspectora y
sancionadora.

El ejercicio de estas competencias no podra afectar en ninguin caso a la planificacion, autorizacion, coordinacion
o actividad sancionadora de los servicios de competencia estatal, ni imponer condiciones de prestacion en puertos y
aeropuertos de interés general, materias reservadas al Estado y al derecho de la Union.

5. La Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias podra garantizar la prestacion de los
servicios de movilidad de interés autonomico de su competencia mediante cualquiera de las formulas de gestion
directa o indirecta admitidas en derecho, o incentivar su prestacion mediante subvenciones o ayudas publicas en los
términos permitidos por el ordenamiento juridico vigente.

Articulo 33. Estindares de calidad y seguridad de los servicios de movilidad de interés de la
Comunidad Auténoma de Canarias
1. El Gobierno de Canarias, previa consulta con las entidades locales canarias y las organizaciones mas
representativas del sector, determinara reglamentariamente los indicadores objetivos que concretan los niveles
minimos de calidad, dignidad y seguridad de los servicios de movilidad de interés de la Comunidad Auténoma de
Canarias.
2. Dichos estandares incluiran, al menos, los siguientes parametros:
a) Accesibilidad universal y atencién a colectivos vulnerables.
b) Frecuencia, puntualidad y fiabilidad.
¢) Edad media, limpieza y mantenimiento de los vehiculos.
d) Sistemas de informacion y digitalizacion para las personas usuarias.
3. Cuando la imposicion de nuevos estandares suponga una alteracion sustancial de las condiciones econdmicas
de los contratos de servicios publicos de transporte vigentes, se valorara la revision de su equilibrio econdmico
conforme a lo previsto en la legislacion vigente en materia de contratos del sector publico.

Articulo 34. Obligaciones de servicio publico

1. La Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias podra, en el &mbito de sus competencias
y cuando existan causas de interés publico que lo justifiquen, establecer obligaciones de servicio publico a las
empresas contratistas de transportes publicos regulares de viajeros de uso general de conformidad con lo previsto en
la reglamentacién de la Uniéon Europea.

2. De acuerdo con lo establecido en la normativa europea, se consideran obligaciones de servicio publico las
exigencias determinadas por la Administracion publica a fin de garantizar la prestacion de los servicios publicos
de transporte de interés general que un operador, si considerase exclusivamente su propio interés comercial, no
asumiria o no asumiria en la misma medida o en las mismas condiciones sin percibir a cambio una compensacion.
El cumplimiento de estas circunstancias debera acreditarse por la Administracién competente mediante declaracion
de insuficiencia del mercado para atender los servicios basicos en la que se pondran de manifiesto, ademas, los
objetivos a cubrir mediante el establecimiento de obligaciones de servicio publico.

3. Los contratos que se celebren para la prestacion de obligaciones de servicio publico se regiran por la
normativa europea y estatal que resulte de aplicacion, por esta ley y por las normas sectoriales que los regulen en
el ambito del transporte por carretera, cable, ferrocarril, aéreo y de la navegacion maritima. En lo no previsto por la
normativa europea y sectorial de aplicacion, seran aplicables las disposiciones generales en materia de contratos del
sector publico.
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4. La imposicion de obligaciones de servicio publico habra de hacerse de un modo objetivo, transparente, no
discriminatorio y conocido de antemano por las personas interesadas con el fin de garantizar que el servicio se preste
en condiciones de libre y leal competencia, y teniendo presente, en todo caso, la realidad socioeconomica afectada
por la misma, todo ello en orden a lograr unos servicios de transporte eficientes y que obtengan el dptimo social
conjugando las calidades de los vehiculos y los servicios con la limitacién de mantener unas tarifas razonables.

5. El cumplimiento de los requisitos de regularidad y frecuencia impuestos sobre un servicio de transporte
determinado podra ser cumplido de modo colectivo y no individualmente, a instancia de los transportistas autorizados
y previa aprobacion por la Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias, de acuerdo con la
normativa comunitaria aplicable.

6. La Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias procurard contar con una dotaciéon
presupuestaria suficiente para atender puntualmente las compensaciones que deba abonar a las empresas contratistas
de los servicios de su competencia para los que se establezcan obligaciones de servicio publico.

El Gobierno de Canarias, a propuesta de las consejerias competentes en materia de transportes y hacienda,
determinara reglamentariamente los plazos y procedimientos para el abono de estas compensaciones, con el fin de
garantizar la sostenibilidad financiera y la continuidad en la prestacion de los servicios publicos de transporte.

7. El régimen de autorizacion para la prestacion de servicios de transporte con imposicion de obligaciones de
servicio publico sera revisado periddicamente, y, como minimo, cada tres afios, con el fin de verificar si subsisten
las condiciones de insuficiencia que justificaron su establecimiento o si, por el contrario, procede volver al régimen
de libre prestacion.

En todo caso, dicha revision respetara el principio de equilibrio econdmico y garantizara el retorno de las
inversiones debidamente justificadas y vinculadas de manera univoca a la prestacion del servicio, conforme a su
plan de amortizacion.

Articulo 35. Seguimiento de las obligaciones de servicio publico

1. La consejeria competente en materia de transportes debera realizar labores de control y seguimiento
sobre las obligaciones de servicio publico que hayan sido establecidas por la Administracion publica de la
Comunidad Auténoma de Canarias, al objeto de comprobar el cumplimiento por parte de los operadores de las
condiciones y clausulas establecidas para garantizar la prestacion de los servicios y la consecucion de los objetivos
establecidos en la declaracion de insuficiencia de mercado.

2. En caso de existir desviaciones con respecto a los objetivos previstos en la obligacion de servicio publico,
la Administracion competente podra adoptar medidas correctoras, de acuerdo con lo dispuesto en la legislacion
general de contratacion del sector publico y de subvenciones y en la legislacion sectorial que resulte de aplicacion.

Las medidas a adoptar podran suponer la extincion de la obligacion de servicio publico o la modificacion de las
condiciones inicialmente establecidas, siempre que tales modificaciones no impliquen el otorgamiento de nuevas
subvenciones publicas ni un incremento sobre la cuantia de la subvencidn concedida inicialmente.

3. En caso de que dejen de cumplirse las condiciones que hayan justificado la declaracion de obligaciones
de servicio publico, la Administracion competente podra resolver su extincion, una vez finalizada la vigencia del
contrato correspondiente.

Articulo 36. Proposicién de obligaciones de servicio publico

LaAdministracién publica de la Comunidad Auténoma de Canarias podra proponer a la Administracion General del
Estado el establecimiento de obligaciones de servicio publico en transportes de competencia estatal, asumiendo
parte o la totalidad de su financiacion.

La financiacion eventual de las obligaciones de servicio publico establecidas se articulara, en su caso, mediante
convenios u otros instrumentos de cooperacion con la Administracion General del Estado.

Articulo 37. Principios de financiacion de los servicios de movilidad

1. La Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias velara por la continuidad e integracion de los
servicios de transportes a nivel territorial y llevara a cabo el seguimiento e impulso ante la Administracion General del
Estado de la suficiencia y eficacia de la financiacion estatal destinada a compensar los costes de los servicios de
transporte publico por via aérea, maritima o terrestre, tanto de mercancias como de pasajeros.

2. La Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias promovera su participacion y la de
las Administraciones locales de Canarias en los mecanismos de financiacion estatal de la movilidad sostenible
previstos en la legislacion basica del Estado en esta materia, en particular en el Fondo Estatal de Contribucion a la
Movilidad Sostenible.

A tal efecto, y en atencion a la consideracion de las islas que integran el archipiélago canario como
entorno metropolitano a efectos de dicha financiacién, la Administracion autondémica impulsard ante la
Administracion General del Estado la plena aplicacion de los instrumentos de cofinanciacion previstos en aquella
legislacion para los servicios de transporte publico colectivo urbano e interurbano de viajeros.
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3. En todo caso, serd una prioridad para la planificacion presupuestaria del Gobierno de Canarias garantizar los
recursos necesarios para garantizar la prestacion de servicios de transporte publico de interés autonomico de su
competencia por via maritima o terrestre, tanto de mercancias como de pasajeros.

TituLo III
Digitalizacion, participacion y transparencia de la movilidad sostenible
CapiTuro |
Gestion y publicacion de datos de movilidad

Articulo 38. Base de datos estadisticos de la movilidad

1. Al objeto de monitorizar los habitos de movilidad de la ciudadania y dimensionar la demanda existente, con
independencia del modo de movilidad empleado, la Comunidad Auténoma de Canarias se dotara con una base de
datos actualizada, que habra de integrarse en la infraestructura de datos y metadatos estadisticos de Canarias.

La base de datos comprendera unicamente datos agregados, anonimizados o de gestion institucional y no
comprenderd datos personales en el sentido que establece la legislacion europea en vigor.

2. La captura, procesamiento y difusion de la informacion adscrita al banco de datos de movilidad se organizara
mediante los planes estadisticos de Canarias, a través de los cuales se articularan los derechos de acceso a datos de
titularidad publica o privada. La Administracion publica de la Comunidad Autéonoma de Canarias velard porque la
recogida, tratamiento y almacenamiento de datos se haga conforme a la normativa vigente en materia de datos de
caracter personal, cuando ello resulte necesario.

3. Los datos declarados de interés publico para la movilidad podran ser difundidos sin secreto estadistico,
respetando en todo caso la legislacion vigente en materia de secreto comercial e industrial.

4. Reglamentariamente se definiran las condiciones de cesion gratuita de datos de titularidad privada de movilidad
en situaciones de emergencia de acuerdo a la normativa europea.

5. El laboratorio de movilidad podra acceder a los datos confidenciales de la infraestructura de datos y metadatos
estadisticos de Canarias para la realizacion de sus estudios.

6. La Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias publicard a través de la infraestructura de
datos y metadatos estadisticos de Canarias los datos estadisticos relevantes sobre movilidad en el archipiélago, con
especial atencion a la movilidad interinsular, a la conectividad de Canarias con el exterior y al uso del transporte
publico. La periodicidad de la publicacion y el contenido minimo de los datos se determinaran reglamentariamente
o a través de los planes estadisticos de Canarias, respetando en todo caso la legislacion vigente en materia de
transparencia, proteccion de datos y secreto estadistico.

7. El 6rgano de la Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias competente en materia
estadistica pondra los datos estadisticos sobre movilidad integrados en la infraestructura de datos y metadatos
estadisticos de Canarias a disposicion del resto de Administraciones publicas canarias a través de dicha infraestructura.

El 6rgano de la Administracion publica de la Comunidad Autonoma de Canarias competente en materia
de movilidad podra poner a disposicion del resto de Administraciones publicas los datos operativos sobre
servicios e infraestructuras de movilidad que no tengan caracter estadistico. Ademas, proporcionard esos
datos a la Administracion General del Estado en los términos que se establezcan por la normativa estatal
aplicable.

Articulo 39. Base de datos de los servicios de movilidad

1. Las autoridades de transporte y los operadores de servicios de movilidad de personas y mercancias que
desarrollen su actividad en el ambito de la Comunidad Auténoma de Canarias, en los términos que se determine
reglamentariamente, deberan garantizar la disponibilidad en soporte digital de los datos obtenidos o generados
relativos a servicios de movilidad, con el alcance que corresponda en funcién del régimen competencial aplicable a
cada modo y servicio de transporte.

Los datos disponibles deberan ser puestos a disposicion del 6érgano competente de la Administracién publica
de la Comunidad Auténoma de Canarias de forma gratuita a solicitud de dicho 6rgano o de forma periddica en la
forma y plazos que se determine reglamentariamente, sin perjuicio de las obligaciones adicionales que se puedan
establecer a través de las declaraciones de obligaciones de servicio publico o de los contratos de servicio publico
para los prestadores de este tipo de servicios.

Esta obligacién no sera de aplicacion directa a los operadores de servicios de transporte sujetos a la
regulacion y supervision exclusiva de la Administracion General del Estado, respecto de los cuales el acceso a
datos se articulard a través de los mecanismos de cooperacion interadministrativa o convenios que se suscriban
al efecto.

En todo caso, la provision de esos datos se llevard a cabo de forma estandarizada, accesible e interoperable,
mediante medios electrénicos automatizados, con un protocolo estandar y, en su caso, la autenticacion que permita
la descarga automatizada de la informacion.
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2. Las entidades o empresas obligadas a recoger y proporcionar a la Administracion publica de la
Comunidad Auténoma de Canarias datos relativos a los servicios de transporte y movilidad deberan proceder a su
digitalizacion en caso de que una parte o la totalidad de los mismos no se encuentren en soporte digital.

3. Las Administraciones publicas canarias promoveran la recopilacion, la gestion, el intercambio y el acceso
digital de los datos de servicios de transporte y movilidad en soporte digital, garantizando su acceso y actualizacion,
para lo que podrén apoyarse en planes e instrumentos de ayuda a la digitalizacion, y respetando la confidencialidad
y el secreto empresarial.

Articulo 40. Base de datos de infraestructuras de movilidad

1. Los titulares, gestores y operadores de infraestructuras de movilidad en el &mbito de la Comunidad Auténoma de
Canarias garantizaran la disponibilidad de los datos de sus infraestructuras y equipamientos y de los servicios que
en ellas se prestan, en los términos que se determine reglamentariamente.

Los datos disponibles relativos a infraestructuras competencia de la comunidad auténoma o de las entidades
locales de Canarias deberan ser puestos a disposicion del 6rgano competente de la Administracion publica de la
Comunidad Auténoma de Canarias de forma gratuita a solicitud de dicho 6rgano o de forma periddica en la forma
y plazos que se determine reglamentariamente.

Cuando se trate de infraestructuras de movilidad de titularidad o competencia de la Administraciéon General del
Estado, incluidas las infraestructuras basicas del transporte aéreo y maritimo de interés general, el acceso a dichos
datos se articulara a través de los mecanismos de cooperacion y coordinacion interadministrativa previstos en la
legislacion estatal y en los convenios que, al efecto, suscriba la Administracion publica de la Comunidad Auténoma de
Canarias con la Administracion General del Estado o con los organismos gestores de dichas infraestructuras.

En todo caso, la Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias impulsara activamente la
obtencion de esa informacion, dada la especial relevancia del transporte aéreo y maritimo para la cohesion territorial,
el desarrollo economico y el derecho a la conectividad de la ciudadania canaria, en atencion a su condicion de region
ultraperiférica reconocida en el articulo 349 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea.

2. Los datos a proporcionar deberan hacer referencia a superficie destinada a zonas de espera y a la prestacion
de los servicios de movilidad, condiciones de accesibilidad de las personas con movilidad reducida, existencia de
puntos de informacion, reserva y venta, sistemas de informacion en tiempo real de conexiones entre rutas y modos
de movilidad, disponibilidad de aparcamientos disuasorios, nimero de plazas reservadas para vehiculos de bajas
o nulas emisiones, zonas de aparcamiento seguro para bicicletas o vehiculos de movilidad personal, servicios de
alquiler de bicicletas o vehiculos de movilidad personal, otros servicios ofrecidos y cualquier otra informacion que
pueda resultar de interés para la programacion, la realizacion y el desarrollo del viaje, asi como toda la informacion
sobre infraestructuras de transporte y equipamientos al servicio del transporte y la movilidad.

Articulo 41. Recogida y digitalizacion de datos

1. Las entidades que recopilen datos publicos y privados en cumplimiento de las obligaciones establecidas en
la presente ley deberan implantar medidas técnicas adecuadas para garantizar la seudonimizacion de los datos
recibidos de los usuarios finales.

2. Los datos obtenidos deben ser digitalizados con una serie armonizada de formatos de intercambio y protocolos
interoperables que permitan la implantacion de un sistema de transporte inteligente (STI). La implantacion y el uso
de aplicaciones y servicios de STI, y especialmente los servicios de informacion sobre trafico y desplazamientos,
conllevara el tratamiento y uso de datos sobre lared viaria, trafico y desplazamientos que forman parte de documentos
en poder de organismos del sector publico.

3. La informacién suministrada por parte de los proveedores de servicios de movilidad debe ser exacta, fiable y
debe estar actualizada.

4. Reglamentariamente se desarrollaran los aspectos técnicos y procedimentales de la recopilacion y gestion de
datos prevista en este articulo, al objeto de adecuar su aplicacion al contexto tecnoldgico y social, sin menoscabo de
las garantias establecidas en la presente ley y en la normativa vigente en materia de proteccion de datos personales.

Articulo 42. Utilizacion de datos sobre transporte y movilidad

1. Los servicios de informacion sobre desplazamientos deben ofrecer multiples alternativas a las personas
usuarias de los servicios e infraestructuras de movilidad.

2. La prestacion de estos servicios de informacion deberd comprender los beneficios del uso de los modos de
movilidad menos contaminantes y hacerse de forma justa, neutra, imparcial, no discriminatoria y transparente, asi
como permitir el retorno directo de informacion de los clientes en relacion con la calidad del servicio.

3. La Administracion publica de la Comunidad Autonoma de Canarias podra hacer uso de los datos disponibles
para el desarrollo y puesta en marcha por sus propios medios de plataformas de informacion en tiempo real,
incluyendo el acceso a sistemas integrados de informacion y venta de titulos de transporte publico y, en su caso,
otros servicios de movilidad, priorizando aquellos mas sostenibles.
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CariTuro 11
Participacion publica y transparencia

Articulo 43. Participacion publica

1. Las Administraciones publicas promoveran y garantizaran el correcto ejercicio del derecho de participacion,
real y efectiva, en los procedimientos para la toma de decisiones sobre asuntos que incidan directa o indirectamente
en la planificacion de la movilidad.

2. Las Administraciones publicas y los demds entes pertenecientes al sector publico y privado que elaboren
instrumentos de planificacion de la movilidad garantizaran la participacion de las personas interesadas en las fases
de elaboracion, aprobacion y modificacion de esos instrumentos, asi como en la evaluacion de los planes y en el
seguimiento de los objetivos propuestos, de acuerdo con las finalidades de esta ley. Dicha participacion se realizara
tomando en consideracion la perspectiva de género.

3. Las personas interesadas y el publico en general podran hacer uso de su derecho de participacion en los citados
procedimientos antes de que se adopte cualquier decision, mediante la presentacion de comentarios, observaciones,
alegaciones o cualesquiera otras de las formulas previstas en el ordenamiento juridico.

Articulo 44. Informacion publica y publicidad activa

1. A los efectos de la presente ley se considera informacion publica en materia de movilidad sostenible la definida
como tal en la legislacion canaria en materia de transparencia y acceso a la informacion publica.

Asimismo, tendrd la consideracion de informacion publica en materia de movilidad sostenible la
informacion elaborada o en poder de los operadores y prestadores de servicios de movilidad, incluidas las
Administraciones publicas cuando actuen en ese mismo plano, que resulte necesaria para el cumplimiento
de los objetivos de esta ley, respetando en todo caso la legislacion vigente en materia de secreto comercial e
industrial.

A estos efectos, las Administraciones publicas quedan sujetas a la misma obligacion cuando actiien como
operadoras o prestadoras de servicios de movilidad en concurrencia con otros operadores, y no como titulares de
una competencia o gestoras de un servicio publico.

2. Las Administraciones publicas canarias estdn obligadas a publicar informacion de forma periddica sobre la
actividad relacionada con el fomento de la movilidad sostenible, el funcionamiento de los sistemas de movilidad y,
en su caso, la prestacion de servicios publicos de transporte.

3. Los instrumentos de planificacion de la movilidad aprobados por las Administraciones publicas, asi como
los programas, estrategias y disposiciones de caracter general que se adopten en materia de movilidad deberan
ser publicados en la sede electronica de esas Administraciones y, ademads, estar disponibles para su consulta de
forma presencial, de conformidad con lo previsto en la legislacion canaria en materia de transparencia y acceso a la
informacion publica.

4. La informacion y los documentos mencionados en los apartados anteriores deberdn ser puestos a
disposicion de la ciudadania por medios y formatos adecuados de manera que resulten facilmente accesibles y
comprensibles.

Articulo 45. Divulgacién de las politicas de movilidad

La Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias desarrollard un plan de divulgacion
para fomentar el cumplimiento de los objetivos de esta ley. Este plan debe servir de marco para la elaboracion
de recursos y el impulso de programas y actividades organizados por Administraciones publicas, empresas,
agentes sociales u organizaciones sin 4&nimo de lucro orientados hacia la sensibilizaciéon en materia de movilidad
sostenible, la concienciacion acerca de los efectos de los habitos de movilidad sobre el medio ambiente, la
economia y la salud de las personas y, con caracter general, la consecucion de los objetivos establecidos en la
presente ley.

TituLo IV
Régimen sancionador
CapiTuro |
Disposiciones generales

Articulo 46. Régimen general del procedimiento sancionador

Las Administraciones publicas ejerceran la potestad sancionadora respecto a las infracciones tipificadas en
este titulo, previa instruccion del correspondiente procedimiento sancionador, que se tramitard y resolverd de
conformidad con lo previsto en la legislacion basica del Estado en materia de procedimiento administrativo comun
y en las demads disposiciones que sean de aplicacion.




Nam. 353/ 34 14 de octubre de 2026 Boletin Oficial del Parlamento de Canarias

Articulo 47. Responsabilidad

La responsabilidad administrativa por las infracciones tipificadas en esta ley correspondera a las personas fisicas
o entidades titulares o responsables de la actividad de que se trate y, en particular:

a) En los supuestos de infracciones en materia de suministro de datos a la Administracién publica de la
Comunidad Auténoma de Canarias, los operadores de transporte y gestores de infraestructuras y de grandes centros
generadores de movilidad.

b) En los supuestos de infracciones en materia de instrumentos de planificacion de la movilidad sostenible , las
entidades publicas y privadas obligadas a su elaboracion y aprobacion.

CapiTuLo 11
Infracciones

Articulo 48. Infracciones

1. Sin perjuicio de las responsabilidades de otro orden que pudieran derivarse, constituyen infracciones
administrativas en materia de movilidad sostenible las acciones u omisiones tipificadas en esta ley.

2. Las infracciones se clasifican en leves, graves y muy graves.

3. Se consideraran infracciones leves:

a) La no remision o el retraso en el envio a la Administracion publica competente de los datos que sean
requeridos por razones de interés general, cuando no se produjesen perjuicios graves para el servicio.

b) El envio a la Administracion competente de datos incompletos o inexactos.

¢) El incumplimiento de la obligacién de aprobar o actualizar los instrumentos de planificacion de la
movilidad sostenible en los plazos establecidos en la presente ley, cuando el retraso sea inferior a dos afios.

d) El incumplimiento de la obligacion de llevar a cabo las funciones de evaluacion y seguimiento que
se contemplan en el articulo 26 y, en concreto, la elaboracion y publicacion del correspondiente informe de
evaluacion y seguimiento.

e) El incumplimiento de disponibilidad de forma gratuita, actualizada y digital, de los datos relativos a
servicios e infraestructuras de movilidad en los términos establecidos en la normativa aplicable, cuando no
deriven de ese incumplimiento perjuicios sobre los sistemas.

4. Se consideraran infracciones graves:

a) El incumplimiento de disponibilidad de forma gratuita, actualizada y digital, de los datos relativos a
servicios e infraestructuras de movilidad en los términos establecidos en la normativa aplicable, cuando ese
incumplimiento sea causa de perjuicio grave sobre los sistemas.

b) La no remisién o el retraso en el envio a la Administracion publica competente de los datos que sean
requeridos por razones de interés general, cuando se produjese perjuicio grave para el servicio.

¢) El suministro de datos falsos a los servicios competentes, a sabiendas de su falsedad.

d) La no remision o el retraso reiterado en el envio a la Administracioén publica competente de los datos
que sean requeridos por razones de interés general, cuando de ello se deriven perjuicios para los servicios
publicos.

e) El incumplimiento de la obligacion de aprobar o actualizar los instrumentos de planificacion de la
movilidad sostenible en los plazos establecidos en la presente ley, cuando el retraso sea superior a dos afios.

f) La negativa, resistencia u obstruccion a la labor inspectora de la Administracion publica.

g) Lacomision de una infraccion leve cuando el infractor hubiere sido sancionado por otras cuatro leves que
sean firmes en via administrativa dentro del periodo de dos afios.

5. Se considerard infraccion muy grave la comision de una infraccién grave cuando el infractor hubiere sido
sancionado por otras cuatro graves que sean firmes en via administrativa dentro del periodo de dos afios.

Articulo 49. Prescripcion de las infracciones
Las infracciones tipificadas en la presente ley prescribiran, si fueran muy graves, a los tres afios; las graves, a los
dos afios, y las leves, al afo.

CapituLo 11
Sanciones

Articulo 50. Cuantia, graduacién y circunstancias agravantes y atenuantes de las sanciones
1. Las infracciones previstas en la presente ley seran sancionadas con multa, cuya cuantia se establecera de
acuerdo con la siguiente graduacion:
a) Lasinfracciones leves, con multa desde 101 hasta 2.000 euros, en funcion de la gravedad y de la naturaleza
de los perjuicios causados.
b) Las infracciones graves, con multa desde 2.001 hasta 6.000 euros, en funcion de la gravedad y de la
naturaleza de los perjuicios causados.
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¢) Las infracciones muy graves, con multa desde 6.001 hasta 20.000 euros, en funcion de la gravedad y de
la naturaleza de los perjuicios causados.
2. Para la graduacion de la gravedad y la naturaleza de los perjuicios causados, se tendran en cuenta los siguientes

criterios:

a) Elnumero de visitantes y personas trabajadoras o usuarias de los grandes centros generadores de movilidad
y los grandes eventos.

b) El caracter lucrativo del evento o, en su caso, la actividad desarrollada en el gran centro generador de
movilidad.
3. Se consideraran circunstancias agravantes:

a) La intencionalidad en la comision de la infraccion.

b) La reincidencia, por la comision, en el término de un afo, de una infraccion de la misma naturaleza,
cuando asi haya sido declarado por resolucion firme en via administrativa.

¢) Laobtencion de un beneficio como consecuencia del suministro de datos falsos a los servicios competentes.
4. Se consideraran circunstancias atenuantes:

a) La ausencia de intencionalidad en la comision de la infraccion.

b) Lareparacion de la infraccion con anterioridad a la aprobacion de la resolucion sancionadora.

¢) Elhaber iniciado los tramites tendentes a la aprobacion o actualizacion de los instrumentos de planificacion
de la movilidad sostenible dentro del plazo establecido para su aprobacion.

Articulo 51. Prescripcion de las sanciones
Las sanciones impuestas por las infracciones tipificadas en esta ley prescribiran en los plazos y conforme a las
reglas establecidas en la legislacion basica del Estado en materia de procedimiento administrativo comun.

Articulo 52. Competencia y procedimiento sancionador

1. La competencia para la imposicion de las sanciones corresponderd, en el ambito de la Administracion publica
de la Comunidad Auténoma de Canarias, a la persona titular del 6rgano de la Administracion publica de la
Comunidad Auténoma de Canarias competente en materia de movilidad sostenible.

2. El plazo maximo de resolucion y notificacion del procedimiento sancionador serd de un afio a partir de su
incoacion.

DISPOSICIONES ADICIONALES

Primera. Plazos para la aprobacion de los instrumentos de planificacion de la movilidad

1. El Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias debera ser aprobado en el plazo de un
afio tras la entrada en vigor de la presente ley.

2. Los planes insulares de movilidad sostenible se deberan aprobar o actualizar en el plazo de tres afios a contar
desde la entrada en vigor de esta ley.

3. Los planes de movilidad urbana sostenible se deberan aprobar o actualizar en el plazo de cinco afios a contar
desde la entrada en vigor de la presente norma.

4. Los grandes centros generadores de movilidad existentes a la entrada en vigor de esta ley deberan adoptar
planes de movilidad sostenible con arreglo a lo previsto en la misma, en el plazo de tres afios a partir de dicha fecha.

Segunda. Plazo para la digitalizacion de datos
El plazo para la digitalizacion de datos previstos en los articulos 39 y 40 de la presente ley se determinara
reglamentariamente, sin que pueda exceder de siete afios a contar desde la entrada en vigor de esta ley.

Tercera. Consideracion de los planes insulares de movilidad sostenible a efectos de lo dispuesto en el
articulo 14.3 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética

1. Los planes insulares de movilidad sostenible tendran la consideracién de planes de movilidad urbana
sostenible a los efectos de lo dispuesto en el articulo 14.3 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y
transicion energética, o norma que la sustituya.

2. En cumplimiento de lo previsto en el articulo 14.3.a) de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, o norma que la sustituya,
los planes insulares de movilidad sostenible incluirdn un programa de implantacion progresiva de zonas de bajas
emisiones en los ambitos del territorio insular sobre los que el cabildo correspondiente ostente competencias, con
determinacion de los ambitos prioritarios, el calendario de implantacion y los indicadores de seguimiento.

A estos efectos, tendran especial consideracion los espacios naturales protegidos de gestion insular y las carreteras
de titularidad insular que constituyan vias de acceso a zonas de alta afluencia o especial sensibilidad ambiental.

3. A los efectos previstos en el apartado anterior, las zonas de bajas emisiones de &mbito insular consistiran en
uno o varios ambitos territoriales, cada uno de ellos de caracter continuo, delimitados por los cabildos insulares
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en ejercicio de sus competencias propias, en los que se podran aplicar restricciones de acceso, circulacion y
estacionamiento de vehiculos para mejorar la calidad del aire y mitigar las emisiones de gases de efecto invernadero,
conforme a lo establecido en la legislacion estatal aplicable.

Las zonas de bajas emisiones de ambito insular no podran afectar a vias urbanas de titularidad y competencia
municipal, sin perjuicio de los mecanismos de coordinacion previstos en el apartado siguiente.

4. Las zonas de bajas emisiones de ambito insular seran compatibles con las zonas de bajas emisiones de dmbito
municipal establecidas por los ayuntamientos. Los planes insulares de movilidad sostenible incluirdn criterios
orientadores para la coordinacion de ambas figuras, con el fin de garantizar la coherencia y continuidad del sistema
insular de restricciones de emisiones.

El cabildo insular y los ayuntamientos de su territorio podran suscribir convenios de colaboracion para
la gestion coordinada de las zonas de bajas emisiones en ambitos en que concurran competencias de ambas
Administraciones publicas.

5.Enrelacion con lo previsto en el articulo 14.3.h) de la Ley 7/2021, de Cambio Climatico y Transicion Energética,
o norma que la sustituya, relativo al establecimiento de criterios especificos para mejorar la calidad del aire alrededor
de centros escolares, sanitarios u otros de especial sensibilidad, los planes insulares de movilidad sostenible
distinguirdn entre:

a) Actuaciones de competencia insular directa: restricciones de acceso, circulacion y estacionamiento de
vehiculos en las carreteras de titularidad insular que constituyan vias de acceso a centros escolares, sanitarios u
otros centros de especial sensibilidad, que el cabildo insular podra establecer en ejercicio de sus competencias
propias sobre la red viaria insular.

b) Criterios orientativos dirigidos a los ayuntamientos de la isla para que incorporen en sus propios planes
de movilidad urbana sostenible medidas especificas de mejora de la calidad del aire en los entornos de centros
escolares, sanitarios u otros de especial sensibilidad situados en vias urbanas de su titularidad y competencia.

Cuarta. Dotacion presupuestaria

La Comunidad Auténoma de Canarias habilitara en sus presupuestos una dotacion destinada al fomento de la
movilidad sostenible con una cuantia minima que se corresponda con el total de partidas que en los presupuestos
para el afio 2025 se destinaron a este fin.

La dotacion presupuestaria correspondiente debera atender al cumplimiento de los principios de estabilidad
presupuestaria y sostenibilidad financiera, asi como a los escenarios presupuestarios plurianuales y a las
disponibilidades presupuestarias de cada ejercicio.

Quinta. Condicionamiento presupuestario de las medidas
Las Administraciones publicas afectadas por esta ley desarrollaran las medidas previstas en la misma ajustindose
a las disponibilidades presupuestarias existentes.

Sexta. Limites al ambito de aplicacion de esta ley

Lo dispuesto en esta ley se entendera sin perjuicio de la competencia exclusiva del Estado en materia de marina
mercante y abanderamiento de buques; iluminacion de costas y sefiales maritimas; puertos de interés general;
aeropuertos de interés general; control del espacio aéreo, transito y transporte aéreo, servicio meteorologico y
matriculacion de aeronaves, asi como de la aplicacion directa de la normativa de la Union Europea.

Séptima. Prevencion del intrusismo profesional en los servicios de movilidad colaborativa

1. Alos efectos de lo previsto en el articulo 2.p) de esta ley, se presumird que existe animo de lucro por parte de la
persona conductora, y por tanto que la actividad no constituye movilidad colaborativa, sino prestacion de servicios
de transporte de viajeros sujeta al régimen de autorizaciones establecido en la legislacion vigente en el &mbito de
la Comunidad Autonoma de Canarias en materia de transporte terrestre, cuando concurra alguna de las siguientes
circunstancias:

a) Que la compensacion econdmica solicitada por plaza y kilometro recorrido exceda del doble del importe
establecido como exento de tributacion en el Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas por gastos de
locomocién en vehiculo propio, conforme a la normativa tributaria vigente en cada momento.

b) Que los ingresos totales brutos obtenidos al mes por la persona conductora mediante servicios de movilidad
colaborativa, superen el setenta y cinco por ciento del Indicador Publico de Renta de Efectos Multiples mensual
vigente en cada momento.

A efectos del computo, se consideraran la totalidad de las compensaciones econdmicas percibidas por
el conductor con cargo a los pasajeros, con independencia de que una parte de las mismas corresponda a la
recuperacion de costes directos del trayecto.

¢) Que los viajes realizados no respondan a las necesidades de desplazamiento propias de la persona
conductora, circunstancia que se apreciara en particular cuando los viajes se realicen de forma sistematica desde
puntos de alta demanda de transporte hacia destinos variables.




Boletin Oficial del Parlamento de Canarias 14 de octubre de 2026 Ndm. 353/37

d) Que el vehiculo utilizado esté dado de alta en el régimen de actividades econdémicas o disponga de
autorizacion de transporte de cualquier clase.

2. Las plataformas de intermediacion que faciliten la puesta en contacto de personas usuarias para la prestacion
de servicios de movilidad colaborativa estaran obligadas a:

a) Verificar, mediante sistemas automatizados de control, que las personas conductoras registradas no
superan los limites establecidos en el apartado 1, estableciendo mecanismos de bloqueo preventivo cuando se
alcancen o estén proximos a alcanzarse dichos umbrales.

b) Informar de forma clara, accesible y destacada a conductores y pasajeros, tanto en el momento del registro
como con caracter previo a cada servicio, de los limites de compensacion econdmica admisible en cada momento
y de las consecuencias juridicas del incumplimiento.

¢) Facilitar el ejercicio de funciones de control e inspeccion por parte de las autoridades competentes.

d) Implementar mecanismos de verificacion de la identidad de los conductores que impidan la elusion de los
limites mediante la utilizacion de multiples cuentas por una misma persona fisica.

3. Reglamentariamente se desarrollaran los procedimientos de verificacion y control del cumplimiento de los
limites establecidos, las especificaciones técnicas de los sistemas automatizados de las plataformas y el régimen de
comunicacion de informacidn entre las plataformas y las Administraciones publicas competentes.

Octava. Plazo para el desarrollo reglamentario del laboratorio de la movilidad

En el plazo méximo de dos afios desde la entrada en vigor de la presente ley, el Gobierno de Canarias aprobara
el reglamento previsto en el articulo 15 que determine el régimen de organizacion y funcionamiento del laboratorio
de la movilidad, asi como la dotacién de recursos materiales y humanos necesaria para su puesta en marcha. La
creacion efectiva del Laboratorio quedara supeditada a la aprobacion de dicho desarrollo reglamentario y a la
correspondiente modificacion de la Relacion de Puestos de Trabajo del departamento competente en materia de
movilidad.

Novena. Coordinacién entre los planes de movilidad sostenible de grandes centros generadores y los
planes de movilidad sostenible al trabajo

1. Cuando el titular o promotor de un gran centro generador de movilidad coincida con el sujeto obligado a
elaborar un plan de movilidad sostenible al trabajo conforme a lo dispuesto en el articulo 26 de la Ley 9/2025,
de 3 de diciembre, de Movilidad Sostenible, o norma que la sustituya, ambos instrumentos podran integrarse en un
unico documento, siempre que este cumpla con los requisitos de contenido exigidos por ambas normativas.

Laintegracion de ambos instrumentos en un tinico documento no eximira del cumplimiento de los procedimientos
de aprobacion exigidos por cada normativa, debiendo el documento integrado someterse tanto a la negociacioén con
la representacion legal de las personas trabajadoras prevista en la legislacion estatal como al informe favorable del
cabildo insular establecido en el articulo 24.5 de esta ley.

2. En el supuesto previsto en el apartado anterior, el cumplimiento de la obligacion de elaborar el plan de
movilidad sostenible al trabajo se regira por los plazos establecidos en la legislacion estatal. El plan de gran centro
generador debera aprobarse en el plazo previsto en el cuarto apartado de la disposicion adicional primera de la
presente ley, pudiendo en ese momento incorporar e integrar el plan de movilidad al trabajo ya aprobado, con los
ajustes que resulten necesarios para dar cumplimiento a los requisitos del articulo 24.

3. Cuando en un gran centro generador de movilidad operen varios empleadores, el plan de movilidad sostenible
del centro podra servir de marco de coordinacion para el cumplimiento de las obligaciones individuales de movilidad
sostenible al trabajo de los empleadores que operen en él, de conformidad con lo previsto en el articulo 26.6 de la
Ley 9/2025, de 3 de diciembre, de Movilidad Sostenible, o norma que la sustituya.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera. Determinacion de grandes centros generadores de movilidad

Hasta la entrada en vigor del correspondiente reglamento, las siguientes ubicaciones, instalaciones,
construcciones, infraestructuras y equipamientos tendran la consideracion de grandes centros generadores de
movilidad:

a) Establecimientos comerciales con superficie superior a 5.000 metros cuadrados o que cuenten con mas
de 150 plazas de aparcamiento. Cuando se trate de establecimientos comerciales destinados al comercio al por
menor, la superficie a tener en cuenta sera la util de exposicion y venta, definida en la normativa sectorial.

b) Instalaciones deportivas, culturales y de ocio con aforos superiores a 2.000 personas.

¢) Edificios de oficinas con superficie superior a 10.000 metros cuadrados.

d) Centros educativos con afluencia superior a 500 personas entre docentes, discentes y personal no docente.

e) Centros sanitarios y sociosanitarios con una afluencia superior a 500 personas entre personal propio del
centro y personas usuarias.
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f) Tanatorios con un aforo superior a las 500 personas.

g) Poligonos industriales y parques empresariales.

h) Complejos residenciales con una capacidad superior a 1.000 habitantes.

1) Establecimientos de alojamiento turistico con capacidad superior a 1.000 plazas.

Segunda. Adecuacion al Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias

1. En caso de que el Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias no haya entrado en
vigor en el plazo de un afio desde la vigencia de la presente ley, los planes insulares de movilidad sostenible podran
adaptarse al contenido de esta ley sin tener en cuenta dicho instrumento de planificacion de la movilidad a nivel
autondémico.

2. En caso de que el Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias no haya entrado en
vigor en el plazo de tres afios desde la vigencia de la presente ley, los planes de movilidad urbana sostenible podran
adaptarse al contenido de esta ley sin tener en cuenta dicho instrumento de planificacion de la movilidad a nivel
autondémico.

3. En los supuestos citados en los apartados anteriores, la adaptacion al Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e
Inteligente de Canarias de los planes insulares de movilidad sostenible y los planes de movilidad urbana sostenible
se llevara a cabo con ocasion del primer proceso de revision que se inicie tras la aprobacion de aquella.

Tercera. Adaptacion de los instrumentos de ordenacion territorial y urbanistica en vigor

1. Los instrumentos de ordenacién territorial y urbanistica vigentes en el momento de entrada en vigor de la
presente ley se adaptaran su contenido a lo establecido en los instrumentos de planificacion de la movilidad que
resulten de aplicacion en la primera modificacion sustancial plena de que sean objeto.

2. Con independencia de lo anterior, la modificacion de cualesquiera de los instrumentos de ordenacion en vigor,
estén o no adaptados, sea sustancial o menor, plena o parcial, se realizara de conformidad con las previsiones que
contiene esta ley.

Cuarta. Adaptacion de los instrumentos de ordenacion territorial y urbanistica en tramitacion

1. Los instrumentos de ordenacion urbanistica que, a la entrada en vigor de la presente ley, hubieran alcanzado
la fase de aprobacion inicial, podran continuar su tramitacion conforme a la normativa anterior, sin perjuicio de la
posibilidad de incorporar voluntariamente los principios de movilidad sostenible previstos en esta norma.

2. Las revisiones o modificaciones sustanciales de dichos planes que se inicien con posterioridad a la entrada en
vigor de esta ley deberan integrar obligatoriamente las determinaciones aqui previstas, asi como coordinarse con los
correspondientes planes de movilidad urbana sostenible.

Quinta. Régimen transitorio del Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias

En tanto el Gobierno de Canarias no apruebe el Plan Estratégico de Movilidad Sostenible e Inteligente de Canarias,
previstoenelarticulo 18 deestaley, la «Estrategiade Movilidad Sostenible e Inteligente de las Islas Canarias (Emsican)»
tendra la consideracion de instrumento de planificacion estratégica en materia de transportes y movilidad de la
Comunidad Auténoma de Canarias.

DISPOSICION DEROGATORIA

Unica. Derogacién normativa

Quedan derogadas cuantas normas de igual o inferior rango se opongan o contradigan lo dispuesto en esta ley vy,
en particular:

— Los apartados c¢) y d) del articulo 6 y los articulos 31, 32, 33, 34 y 35 de la Ley 13/2007, de 17 de mayo, de
Ordenacion del Transporte por Carretera de Canarias.

— El apartado 18 del articulo 4, el apartado b) del articulo 12 y el apartado 3 del articulo 47 de la Ley 6/2022,
de 27 de diciembre, de cambio climatico y transicion energética de Canarias.

DISPOSICION FINAL

Primera. Modificacion de la Ley 13/2007, de 17 de mayo, de Ordenacion del Transporte por Carretera de
Canarias
La Ley 13/2007, de 17 de mayo, de Ordenacion del Transporte por Carretera de Canarias se modifica en los
siguientes términos:
Uno. El apartado 3 del articulo 3 queda redactado del siguiente modo:
«3. Por su periodicidad, los transportes publicos por carretera pueden ser regulares, discrecionales o a
demanda:
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a) Son transportes regulares los que se efectuan dentro de itinerarios preestablecidos, y con sujecion a
calendarios y horarios prefijados.

b) Son transportes discrecionales los que se llevan a cabo sin sujecion a itinerario, calendario ni horario
preestablecido.

¢) Son transportes a la demanda los que se prestan previa demanda de los solicitantes, existiendo
flexibilidad en cuanto a la disposicion por el usuario de itinerario, horario y calendario, con sujecién a los
condicionantes establecidos en el titulo habilitante correspondientey.

Dos. Se afiade un nuevo apartado 5 al articulo 67 del siguiente tenor:

«5. El establecimiento de servicios de transporte a la demanda requerira la previa delimitacion de areas en
las que la orografia, la baja densidad de poblacion o las limitaciones del transporte publico existente u otras
circunstancias andlogas impidan un servicio de transporte colectivo adecuado y suficiente. La delimitacion de
tales areas debera llevarse a cabo por el municipio, cuando el area tenga cardcter urbano, o por el cabildo insular
correspondiente, cuando tenga caracter supramunicipal, bien por aprobacion de un instrumento de planificacion
de la movilidad sostenible, bien mediante la aprobacidén de una ordenanza especifica, previa audiencia, en su
caso, a los operadores de transporte publico regular que presten servicios en el area afectaday.

Segunda. Modificaciéon de la Ley 6/2022, de 27 de diciembre, de cambio climatico y transicion energética de
Canarias

La Ley 6/2022, de 27 de diciembre, de cambio climdtico y transicion energética de Canarias se modifica en los
siguientes términos:

Uno. El apartado 1 del articulo 17 queda redactado como sigue:

«1. En el marco de las directrices establecidas en el PIECan y el PCAC, cada cabildo de Canarias debera
desarrollar su propio plan insular de accion climatica (PIAC), que aborde las medidas de mitigacion y, en
especial, de adaptacion que sean necesarias, en su ambito competencial, para la consecucion de los objetivos y
el desarrollo de las directrices fijadas.

Los planes insulares de accion climatica incluiran las medidas de movilidad sostenible que han de recoger los
planes insulares de movilidad sostenible.

Dos. El apartado 3 del articulo 48 queda redactado del siguiente modo:
«3. Los planes de movilidad sostenible a grandes centros generadores de movilidad deberan contar con el
contenido minimo previsto en el anexo II a que se refiere la disposicion transitoria terceray.

Tercera. Actualizacion de la cuantia de las sanciones

El Gobierno de Canarias, a propuesta de la persona titular de la consejeria competente en materia de movilidad
sostenible, podra actualizar mediante decreto la cuantia de las sanciones pecuniarias previstas en la presente ley,
atendiendo a los criterios establecidos en la normativa de desindexacion.

Cuarta. Habilitacion normativa
Se habilita al Gobierno de Canarias para dictar las disposiciones necesarias para desarrollar esta ley.

Quinta. Entrada en vigor
La presente ley entrara en vigor al mes de su publicacion en el Boletin Oficial de Canarias.
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